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1. INTRODUCCION

El presente Documento de Sintesis resume el Estudio de Impacto Ambiental (en adelante EslA)
gue tiene por objeto aportar la informacion necesaria para evaluar los posibles efectos
significativos sobre el medio ambiente y adoptar las decisiones adecuadas para prevenir y
minimizar dichos efectos, de los siguientes proyectos:

— Proyecto del nuevo tramo Linea Eléctrica a 132 kV, doble circuito, ST Picasent — ST Ford
(provincia de Valencia)

— Proyecto de ampliacion de la Subestacion Transformadora 132/20 kV ST Picasent
(provincia de Valencia)

Los proyectos objeto de este estudio estan promovidos por IBERDROLA DISTRIBUCION
ELECTRICA, S.A.U.

Para la realizacion de este Estudio de Impacto Ambiental se ha tenido en cuenta el contenido
establecido en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental.

El Decreto 32/2006, de 10 de marzo, del Consell de la Generalitat, por el que se modifica el
Decreto 162/1990, de 15 de octubre, del Consell de la Generalitat, por el que se aprobo el
Reglamento para la ejecucion de la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de la Generalitat, de Impacto
Ambiental, incluye en su Anexo |, de proyectos sujetos a evaluacion de impacto ambiental el
Transporte y distribucion de energia eléctrica cuando el transporte no salga del territorio de la
Comunidad Valenciana y el aprovechamiento de su distribucion no afecte a otra comunidad
autbnoma, siempre que se de alguna de las circunstancias siguientes:

— Cuando latensién nominal entre fases seaigual o superior a 132 kV.

— Cuando se trata de lineas de mas de 20 kV que atraviesen, en todo o en parte, parques o
parajes Naturales, u otros Espacios Naturales Protegidos mediante decreto de la
Generalitat.

Dada la relacion existente entre ambos proyectos, se ha considerado conveniente la realizacion
de un Unico Estudio de Impacto Ambiental que incluya en su alcance el analisis tanto del nuevo
tramo de linea aérea y ampliacion de la subestacién transformadora.

2. ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DE LOS PROYECTOS

La factoria de FORD ESPANA S.L. ubicada en Almussafes (Valencia) se alimenta
eléctricamente mediante un doble circuito a la tensién de 132 kV conectado en doble derivacién
del eje Catadau-Fuente San Luis 132 kV, conforme al siguiente esquema:
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Figura 2-1. Esquema de alimentacién eléctrica de la factoria FORD Espafia.

Este eje eléctrico esta identificado como linea Silla-Ford Espafia y Millares-Alcira, linea que fue
declarada de utilidad publica autorizandose el proyecto de ejecucion el 10/03/75 por el
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Ministerio de Industria y Energia en su Delegacion provincial de Valencia, y acta de puesta en
marcha de fecha 08/01/1979. Posteriormente en 2003 se presentd el proyecto de Modificacion
de la linea anterior, proyecto que se tramitd con el expediente ATLINE 2003/533/46, que
permitié establecer la derivacién a partir del apoyo 61 existente de la citada linea hacia la
fabrica de Ford mediante una linea eléctrica de 132 kV doble circuito, formada por cuatro
alineaciones de una longitud de 1km.

Como consecuencia de los planes de incremento de la produccion en la factoria FORD
ESPANA en Almussafes se requiere dotar de mayor capacidad al punto de conexion para
garantizar las nuevas necesidades de potencia acordes a ese incremento de produccion.

Dotar de mayor capacidad al actual punto de suministro requiere de un cambio de la topologia
y en definitiva un cambio del punto de conexién de las lineas de alimentacion.

Este cambio consiste en trasladar las derivaciones actuales a barras de la subestacion de
Picassent que se encuentra a una distancia de 1 km, con objeto de disponer de una mayor
aportacion de potencia desde un nudo mallado con tres lineas externas.

Esta nueva configuracion:

- Aporta mayor garantia de suministro, pudiendo conmutar entre un circuito u otro de
alimentacion sin paso por cero de tensién, e incluso permitiria, con las adaptaciones
oportunas del propio sistema eléctrico de su factoria, poder disponer de doble
alimentacion simultanea.

- Mejora significativamente la operatividad y el mantenimiento de las lineas, al eliminar
la dependencia de la red de distribucién de la alimentacion del cliente, ya que con la
actual configuracion con derivacion en T la ejecucion de maniobras o descargos en
las lineas requiere la coordinacion con el titular del suministro, que se ve afectado
por las mismas, resultando dichas maniobras y actuaciones tanto mas complejas y
comprometidas cuanto mayor es la potencia del suministro que depende de ellas.

- Aumenta la fiabilidad del sistema al disminuir la probabilidad de fallo por incidentes
en linea, ya que por un lado se reduce la longitud del circuito expuesto a
perturbaciones y por otro se introducen nuevos elemento de proteccion,
concretamente los de cabecera en Picasent hacia FORD.

Para ello, se requiere la construccion de un nuevo tramo de linea de DC a 132 kV, desde las
inmediaciones del apoyo 61 antes indicado, hasta la subestacion de Picasent, desconectar las
derivaciones en ese apoyo hacia el solicitante y dar continuidad con el tramo anterior,
guedando un doble circuito directo desde barras de 132 kV de la ST Picasent hasta la factoria
de FORD, segun el diagrama siguiente:
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Figura 2-2. Diagrama de la nueva configuracion de suministro eléctrico de la factoria FORD Esparia.
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Consecuentemente es necesario ampliar el sistema de 132 kV de la ST Picasent con dos
nuevas posiciones de linea con sus respectivos elementos de control, maniobra, proteccion y
medida, para conectar las dos lineas de alimentacién a FORD.

Adicionalmente, se ha considerado necesario dotar al resto de posiciones de esta subestacion
de los elementos necesarios, basicamente los seccionadores y selectores de barras, para
evolucionar definitivamente a la funcionalidad de doble barra.

Esto permite una garantia de suministro total, y de mayor capacidad para el conjunto sistema
de 132 kV, al poder disponer de dos subsistemas que en un momento dado se pueden
independizar, desacoplando ambas barras y transfiriendo cada linea a la semibarra que mas
convenga en funciéon de la carga de la red, indisponibilidad de lineas u operaciones de
mantenimiento dentro de la propia subestacion.

3. DESCRIPCION DE LOS PROYECTOS

En este apartado se describen detalladamente las caracteristicas de los proyectos, tanto del
nuevo tramo de la linea eléctrica a 132 kV ST Picasent-ST Ford, como de la ampliacion de la
ST Picasent.

3.1 Nuevo tramo de lalinea eléctrica a 132 kV, doble circuito, ST Picasent-ST Ford

3.1.1 Caracteristicas generales de la linea a construir

La linea objeto del presente documento tiene como principales caracteristicas las que se
indican a continuacion:

GENERALES
Sistema Corriente Alterna Trifasica a 50Hz
Tensién nominal (kV) 132
Categoria de la linea PRIMERA
Longitud total (m) 1030
N° de circuitos 2
Origen APOYO N°1 EXISTENTE
Final ST PICASENT
Tipologia de la linea AEREA

Tabla 3-1. Caracteristicas generales de la linea eléctrica.
3.1.2 Caracteristicas generales del tramo a desmontar

El tramo aéreo que se va a desmontar es el vano comprendido entre el apoyo n°l existente y el
apoyo n°61 de la L/132kV DC Millares-Alcira y Silla-Ford Espafa existente.

TRAMO AEREO
Longitud total a desmantelar (m) 328
Origen APOYO N°1 EXISTENTE
Final APOYO N°61 EXISTENTE
Tipo de conductor LA-280 (HAWK)
N° de conductores por fase 1
Ne de circuitos 2
Configuracion Hexagono
Tipologia linea Aérea

Tabla 3-2. Caracteristicas generales del tramo a desmontar.

3.1.3 Trazado de la instalacion

La linea eléctrica del presente Proyecto tiene una longitud de 1.030 m de doble circuito
integramente aéreos.

Actualmente la linea eléctrica existente conecta la ST Ford con la linea de 132kV DC Silla-Ford
Espafia y L/Millares-Alcira en el apoyo n°61.
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La actuacion planteada supone desconectar la ST Ford de la linea Silla-Millares-Alcira en el
apoyo n°61 y realizar una nueva conexion independiente a la ST Picasent, para ello se realizar
un nuevo tramo de linea eléctrica desde el apoyo existente n°1, que discurrira en aéreo 6 vanos
hasta la nueva posicién de la subestacion Picasent, tal como se muestra en el siguiente
croquis:

Figura 3-1. Croquis de la actuacion planteada
3.2 Ampliacién ST Picasent

3.2.1 Descripcion general de la instalacion

La ST Picasent consta de un parque en intemperie de 132kV y un sistema de 20kV alojado en
el interior un edificio de celdas y control, ambos propiedad de IBERDROLA DISTRIBUCION
ELECTRICA S.A.U.

En los esquemas unifilares y en la planta general de la instalacion, se representa la
funcionalidad y la disposicion fisica de la subestacion mostrando los equipos principales
correspondientes a los sistemas de 132 y 20 kV, asi como los armarios de proteccion, control y
medida necesarios para la explotacion fiable de la instalacién, una vez realizada la ampliacion.

3.2.2 Emplazamiento

La ST Picasent estd situada en el km. 888 de la carretera N-340, en la parcela n° 35 del
poligono 43, dentro del municipio de Picassent, provincia de Valencia.

La ampliacién proyectada se realizara en los mismos terrenos y dentro del vallado de la actual
subestacion.

3.2.3 Alcance de la ampliacion
El alcance de la presente ampliacion en la ST Picasent consiste en lo siguiente:
a) Transformacion

Una (1) posicidn de transformacion: Un (1) transformador de potencia trifasico (T-2) de
40 MVA y relacion de transformacion 132/20 kV.

b) Reactancias

Para referir a tierra el sistema de 20 kV y dotar a las protecciones de una misma
referencia de tension para detectar faltas a tierra el sistema de 20 kV contara con:
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— Una (1) reactancia trifdsica de puesta a tierra, de 1000 A, 10 s, asociada al
transformador de potencia T-2 con sus correspondientes transformadores de
intensidad conectada al transformador de potencia mediante un seccionador
tripolar.

— Una (1) resistencia de puesta a tierra monofasica de 500 A asociada a dicho
transformador

c) Sistema de 132 kV

Se ampliard el parque mediante la instalacion de:

— Dos (2) nuevas posiciones de lineas con entrada aérea de 132kV (Ford)
— Una (1) nueva posicion de enlace de barras de 132kV
— Una posicién (1) de medida de barras 2

El disefio y construccién de la ampliacién de la subestacién cumplira el “Reglamento
sobre Condiciones Técnicas y Garantias de seguridad en Centrales Eléctricas,
Subestaciones y Centros de Transformacion”, asi como las “Instrucciones Técnicas
Complementarias MIE-RAT” del citado reglamento vigentes.

d) Control y protecciones

Se instalardn dos nuevos armarios con control integrado, uno para cada nueva linea
objeto de este proyecto. Estos armarios se situaran en el edificio de control donde se
encuentra el sistema de control integrado (SIPCO) existente.

4. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

En lo que respecta a la ampliacion de la ST Picasent, ésta se proyecta dentro del actual recinto
de la instalacion sin ocupar nuevos terrenos, por lo que no resulta de aplicacién considerar
alternativas.

4.1 Definicién de alternativas

A la hora de analizar las distintas alternativas, la primera opcion considerada es la Alternativa 0,
es decir la no construccion del proyecto, puesto que ello evitaria los potenciales impactos sobre
el medio fisico, bioldégico o social, asi como sobre el paisaje que la construccion del mismo
puede generar. Esta opcién es descartada ya que la actuacion proyectada es necesaria para
asegurar la calidad de suministro y alimentar a la demanda creciente existente en el entorno.

Por otro lado, dada la pequefa distancia que separa a los puntos a conectar a través del nuevo
tramo de linea eléctrica, de las caracteristicas del entorno y de la presencia de otras lineas
eléctricas cercanas, Unicamente se ha planteado una alternativa, ya que ninguna otra
alternativa técnicamente viable supondria mejoras ambientales respecto a la planteada, ya que
contarian con una longitud mayor, por lo que se incrementarian las desventajas ambientales.

En funcién de los criterios indicados en el apartado anterior y de las consideraciones del
presente apartado, se plantea una Unica alternativa para el nuevo tramo de linea eléctrica que
se muestra en la siguiente figura.
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Figura 4-1. Alternativa propuesta para el nuevo tramo de linea eléctrica.

4.2 Descripcién de alternativas

La Alternativa planteada para el nuevo tramo de linea eléctrica a 132 kV entre la ST Picasent 'y
la ST Ford, nace del apoyo 1 existente dirigiéndose hacia el oeste durante unos 335 metros
aproximadamente hasta el apoyo 2, cruzando en el vano entre el apoyo 1 existente y el apoyo
1 del nuevo tramo la acequia Real del Jucar. A partir del apoyo 2 toma direccion norte hasta la
ST Picasent, guardando paralelismo con las lineas existentes y con otras infraestructuras
lineales cercanas tales como la autovia A7 y lineas ferroviarias.

4.3 Justificacion de la alternativa seleccionada

Tal y como se ha explicado anteriormente, en lo que respecta a la ampliacion de la ST
Picasent, ésta se proyecta dentro del actual recinto de la instalaciébn sin ocupar nuevos
terrenos, por lo que no resulta de aplicacion considerar alternativas.

Por otro lado, se considera una Unica alternativa para el nuevo tramo de linea eléctrica entre la
ST Picasent y la ST Ford, ya que ninguna otra, técnicamente viable, supondria mejoras
ambientales respecto a la planteada.

5. IDENTIFICACION, CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

5.1 Caracterizacion y valoracion de impactos

A continuacion se realiza un analisis de los diferentes impactos potenciales, caracterizando y
valorando cada uno de ellos. Cabe sefialar que si bien la valoracion de impactos se refiere al
trazado proyectado, seria similar para cualquier linea que discurriese por el pasillo
seleccionado ya que las que las caracteristicas serian muy similares y por tanto, la descripcion
de los impactos igualmente valida.

De forma previa a la descripcion y valoracion de los impactos identificados en el apartado
anterior, se resumen las mediciones del proyecto concernientes exclusivamente a la obra civil,
siendo su consideracion de gran importancia a la hora de valorar los impactos definidos.
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NUEVO TRAMO AEREO
Longitud 1.030 m
N° apoyos 5
Apoyo 1 37,95 m
Apoyo 2 14,00 m
Altura de los apoyos Apoyo 3 3595 m
Apoyo 4 36,96 m
Apoyo 5 37,95 m

Superficies de afeccion

Superficie de ocupacion permanente total 235* m°
(correspondiente a la base de los apoyos y a la puesta a
tierra)

Cimentaciones
Volumen de excavacién | 87,6 m°

Tabla 5-1. Mediciones del proyecto (Nuevo tramo aéreo linea eléctrica). *Nota: Dado que el apoyo 5 se sitia
dentro del recinto de la ST Picasent, no se ha tenido en cuenta su superficie como superficie de afeccion, ya que es un area
actualmente ocupada por la subestacion

AMPLIACION ST PICASENT
Cimentaciones
Volumen de excavacién | 40 m°

Tabla 5-2. Mediciones del proyecto (ampliacion ST Picasent)

5.1.1 Impactos sobre la geologia y geomorfologia

Las afecciones generadas por el proyecto sobre la geologia y la geomorfologia se concretan en
tres impactos potenciales: cambios en el relieve, incremento de los riesgos geologicos y
afeccion a puntos de interés geoldgico.

Los materiales presentes en la zona de estudio pertenecen, en su mayoria, al Mioceno. Sin
embargo, en la parte central esta dominado por terrenos Cuaternarios.

En cuanto a la geomorfologia, la zona estudiada presenta de forma general un relieve plano.
Las altitudes del ambito analizado estdn comprendidas entre los 11 m.s.n.m y los 66 m.s.n.m.
gue se alcanzan en el cerro Espioca.

Dentro del ambito de estudio, no se localiza ninguna zona con riesgo de deslizamiento ni riesgo
de desprendimiento.

De esta forma, todo el trazado de la linea discurre por terrenos con pendientes inferiores al 3%,
con cotas bajas, que no presentan riesgos de desprendimiento ni deslizamiento.

Fase de construccion

® Cambios de relieve

Durante la fase de construccion se puede generar un cambio en el relieve por los movimientos
de tierra que implica la excavacién de cimentaciones.

Este impacto se encuentra directamente relacionado con las pendientes del terreno donde es
necesario llevar a cabo las citadas actuaciones, ya que en caso de tratarse de terrenos con
fuertes pendientes pueden aparecer, especialmente con litologias inestables, riesgos tales
como desprendimientos, deslizamientos de laderas o procesos erosivos, aumentando de esta
forma el impacto sobre el relieve. Como se ha comentado previamente, los terrenos por los que
discurre el trazado son llanos, presentando pendientes muy suaves, inferiores al 3%.
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Por otra parte, en el punto anterior se han detallado los movimientos de tierra que deberan
llevarse a cabo para la ejecucion de las cimentaciones de los apoyos de linea y del aparellaje y
la bancada del trafo T-2 de la ampliacion de la ST Picasent, que se resumen a continuacion:

— Movimientos asociados a la ejecucién de cimentaciones. La linea presenta un total de 5
nuevos apoyos, que se sustentan, cada uno de ellos, sobre cuatro cimentaciones en forma
de pata de elefante. El volumen de excavacion total es de unos 87,6 m?, si bien, los
movimientos de tierra son puntuales y localizados.

— Movimientos debidos a la ejecucion de las cimentaciones del aparellaje y de la bancada
para el trafo de potencia T-2, en la ampliacién de la ST Picasent. El volumen de excavacién
total supone unos 40 m®,

Se prevé que puedan generarse excedentes de movimientos de tierra en la ejecucion de las
cimentaciones de los apoyos y del aparellaje de la ampliacion de la ST Picasent. En el caso de
los apoyos, y si se cuenta con el permiso del propietario, se procedera al extendido del material
de excavacion en el entorno del apoyo. En caso de que los excedentes no puedan extenderse,
0 haya un volumen superior al que podria extenderse, se procedera a su entrega a gestores
autorizados.

El impacto se considera NO SIGNIFICATIVO para ambos proyectos.

® [ncremento de riesgos geoldgicos

Los principales impactos en cuanto a un posible incremento de los riesgos geoldgicos naturales
son los derivados de las propiedades mecénicas de cada material presente en el medio
edafico, que pueden derivarse de los movimientos de tierras.

Tal y como se ha comentado, el emplazamiento del proyecto se ubica sobre terrenos donde no
hay riesgos de deslizamiento ni desprendimiento.

Considerando la escasa entidad de las obras a realizar y las caracteristicas de la zona, el
impacto relativo al posible incremento de riesgos geoldgicos se considera NO SIGNIFICATIVO,
para los dos proyectos.

e Afeccion a Lugares de Interés Geoldgico u otras zonas de interés

La afeccién a Lugares de Interés Geoldgico o a otras zonas de valor se puede producir en
aguellas etapas de la construccion que implican una ocupacion del terreno y un movimiento de
tierras, como son la excavacion de las cimentaciones.

En cuanto a la destruccion de enclaves geoldgicos de interés singular, no aparece ninguno en
la zona analizada. El proyecto se ubica sobre materiales del Cuaternario, estando éstos
ampliamente representados en el area de estudio y su entorno, de forma que no presentan
interés geoldgico.

El lugar de interés geolégico mas préximo, segun el IGME, se encuentra a unos 2 km al este
del area de estudio. Se trata de la Albufera de Valencia. Considerando la distancia a la que se
localiza, la construccion de la linea eléctrica analizada no generara ningun impacto sobre el
mismo.

Por lo comentado, no se considera impacto sobre lugares de interés geoldgico de ninguno de
los dos proyectos.

Fase de funcionamiento

Una vez puesta en servicio la ampliacién de la ST Picasent asi como el nuevo tramo de linea
eléctrica, no se produciran afecciones sobre la geologia o la geomorfologia.
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5.1.2 Impactos sobre la edafologia

La consecuencia mas directa, y generalmente mas importante, de la construccién de este tipo
de proyectos (linea eléctrica y ampliacién de la ST) sobre la edafologia es la pérdida de calidad
del suelo debido a la compactacién del suelo o a la potencial contaminacién que se puede
producir por el funcionamiento de la maquinaria y las labores de construccion. Asimismo,
durante las obras cabe contemplar la posibilidad de incrementar el riesgo de erosion de los
terrenos afectados por las obras, incrementandose las pérdidas de suelo.

Tal y como se puede apreciar en el Mapa de edafologia (n°6) incluido en la cartografia
ambiental, el trazado del nuevo tramo de linea eléctrica y la ST Picasent se emplazan en
suelos de tipo Xerofluvent. Estos suelos estdn formados a partir de materiales flavicos
recientes, siendo el tipico suelo de vega.

En cuanto a la erosién potencial, la linea y la T Picasent se sitdan en terrenos con un nivel de
erosion alto (pérdidas de suelo de 40-100 t/ha-afio), y minimamente por terrenos con un nivel
de erosion bajo (pérdidas de suelo de 7-15 t/ha-afio).

Sin embargo, el riesgo de erosion actual de dichos terrenos es mayoritariamente bajo (pérdidas
de suelo de 7-15 t/ha-afio) y en un pequefio tramo muy bajo (pérdidas de suelo de 0-7
t/ha-afno).

Fase de construccion

Los impactos que se producen sobre el elemento suelo durante la fase de construccion son:
incremento del riesgo de erosién, compactacion y degradacion del suelo, y posible
contaminacién del mismo.

® |ncremento del riesgo de erosion

El riesgo de erosién, actual y potencial, se asocia a la litologia, la pendiente y la cobertura
vegetal de terrenos. Por ello, el aumento de los riesgos de erosidn esta ligado a las actuaciones
gue pueden alterar los factores mencionados, en este caso a las actuaciones de excavacion de
cimentaciones.

Dado que la ampliacién de la ST Picasent se va a llevar a cabo dentro de los actuales limites
de la instalacién, se considera que no va a generar afecciones que supongan ningun
incremento en el riesgo de erosion. En el caso del nuevo tramo de linea eléctrica, como
indicadores de esta afeccion, se han utilizado la cantidad de superficie afectada, el tipo de
suelo afectado y las pérdidas de suelos anuales.

— Las superficies afectadas serdn aquellas superficies nuevas que queden desnudas
mientras se ejecuta la obra, es decir, en las zonas de instalacién de los apoyos.

En todas estas superficies se producira un aumento del riesgo de erosibn mas o menos
importante que estard en funcion de los cambios de pendiente que conlleven las
actuaciones.

Como se ha comentado, la superficie total afectada en fase de obra es reducida,
aproximadamente 235 m? (no se considera la superficie ocupada por el apoyo 5 al situarse
este en el recinto de la ST Picasent), y toda ella presenta pendientes muy reducidas
inferiores al 3%.

— Los suelos afectados son todos ellos muy comunes en el ambito analizado, y todos ellos
actualmente albergan cultivos agricolas.

— En cuanto a los niveles erosivos, (potencial y actual) del area de estudio, como se ha
indicado, se ha tenido en cuenta la cartografia disponible en el Servidor Cartografico de la
Consejeria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Comunidad Valenciana.
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Si consideramos el mapa de erosion real, el nuevo tramo de linea eléctrica atraviesa
terrenos con un nivel de erosion muy bajo (pérdidas de suelo de 0-7 t/ha/afio).

Con objeto de minimizar en lo posible esta afeccion se respetara al maximo la cubierta vegetal
gue no sea necesaria afectar, delimitando de forma clara las areas de obra y de paso.

Segun todo lo indicado, el impacto sobre el riesgo de erosion se considera en estas zonas un
efecto directo, negativo, sinérgico, a medio plazo, permanente, irreversible, irrecuperable,
periddico y continuo. Se valora como COMPATIBLE para el nuevo tramo de linea eléctrica y
NO SIGNIFICATIVO para la ampliaciéon de la ST Picasent.

® Compactacién y degradacion del suelo

Durante las obras de instalacion de los proyectos objeto de este estudio se prevé una posible
compactacion y degradacion del suelo, debido a los movimientos de tierra, el paso de
magquinaria, el transporte de material, las zonas de acopio, etc.

Como se ha comentado anteriormente, tanto los movimientos de tierra previstos como las
superficies afectadas seran de pequefia magnitud.

Los movimientos de tierras se prevén completamente localizados. Durante la realizacion de los
mismos, se procedera a conservar la capa de tierra vegetal para reutilizarla posteriormente en
la recuperacion de terrenos degradados.

El trénsito de maquinaria y vehiculos de obra, podrian generar cierta compactacion de terrenos,
si bien, indicar que se ha procurado aprovechar al maximo la red existente de caminos con el
objetivo de minimizar la afeccion al terreno por la apertura de nuevos viales. El firme estara
constituido por el propio terreno, y se realizard mediante la compactacion del suelo sin
necesidad, en principio, de desmontes 0 movimientos de tierra destacables. Estd compactacion
estara provocada por el paso de la propia maquinaria, sin que ello suponga un deterioro grave
del suelo, habida cuenta que, en general, no se utilizan tractores de orugas, sino maquinas con
ruedas.

Respecto a las zonas de acopio, se tratard de ubicarlas en areas en las que no conlleve
impactos sobre el suelo. Se han calculado diferentes necesidades en funcién del tipo de apoyo
a instalar. Si bien estas areas tan s6lo se ocuparan un corto espacio de tiempo, y tras la
finalizacion de los trabajos, se procederd a la retirada de los elementos sobrantes (excedentes
de tierras, restos de vegetacion procedente de podas o desbroces puntuales, etc.).

Cabe destacar que el terreno donde se proyecta implantar la ampliacién de la ST Picasent se
encuentra actualmente ocupado por la propia instalacion, por lo que no se considera impacto
por compactacién y degradacion el suelo para este proyecto.

En el caso de la linea eléctrica, el movimiento de tierras y maquinaria, asi como la ocupacion
de suelo que se llevara a cabo durante las labores de construccion de la linea eléctrica
producird una compactacion y degradacion del suelo de caracter localizado, generando un
impacto caracterizado como negativo, directo, sinérgico, temporal, irreversible, recuperable,
periodico y continuo, valorandose como COMPATIBLE.

e Contaminacioén del suelo

La contaminacion por vertidos puede estar causada por cualquiera de las acciones de
construccién de los dos proyectos, aunque es mas probable en aquellas tareas que cuenten
con un mayor numero de maquinas como el hormigonado. Este impacto se considera
accidental y si se aplican las medidas cautelares adecuadas de proyecto como realizar los
cambios de aceite y lubricante en zonas destinadas al efecto, asi como una correcta gestion de
residuos y vertidos, el impacto se considera NO SIGNIFICATIVO para ambos proyectos.
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Fase de funcionamiento

En lo referente al nuevo tramo de linea eléctrica, durante las labores que se realicen en la fase
de funcionamiento, que se reduciran a revisiones periddicas y esporadicas de los elementos de
la linea, no se considera impacto sobre la edafologia

Por otro lado, en el caso de la ampliacién de la ST Picasent, se considera el impacto en fase de
funcionamiento por compactacién del suelo y aumento del riesgo de erosion como NULO.

Sin embargo, segun el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relacion
de actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la
declaracion de suelos contaminados, las subestaciones eléctricas se clasifican como
Actividades Potencialmente Contaminantes del Suelo, al incluirse en su Anexo | dentro del
epigrafe del CNAE93-Revl “40,1".

A este respecto cabe indicar que se conectara la bancada nueva con el receptor de emergencia
enterrado existente, por lo que queda garantizado el confinamiento del aceite procedente del
trafo nuevo, en caso de darse una pérdida de aceite accidental del mismo.

Teniendo en cuenta esto y que se estara a lo dispuesto tanto en el Real Decreto 9/2005, como
en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, se considera el impacto
por contaminacién del suelo como negativo, directo, sinérgico, temporal, irreversible,
recuperable, periddico y continuo, valordndose como COMPATIBLE.

5.1.3 Impactos sobre la hidrologia

Tanto las aguas superficiales como las aguas subterraneas del entorno podran verse afectadas
por los proyectos objeto de estudio fundamentalmente en la fase de construccion, pudiendo
verse alterados los flujos de las aguas o, en casos muy puntuales, alterada la calidad de las
aguas. Asimismo, la modificacion del perfil del terreno en el entorno de los cauces presentes en
la zona por la instalacion de las nuevas infraestructuras puede modificar el comportamiento de
las aguas en los casos de desbordamiento, pudiendo incrementar el riesgo de inundacion.

La zona de estudio se ubica en la Cuenca Hidrografica del Jucar, no localizandose ningun
curso natural de agua en la zona analizada. Sin embargo, cabe destacar la presencia de
grandes acequias, como la acequia Real del Jucar.

En cuanto a la hidrologia subterranea, la zona de estudio se encuentra dentro del Sistema de
Explotacion Jacar y comprende territorios situados en las unidades hidrogeoldgicas 8.23 Buriol-
Cheste, 8.26 Plana de Valencia Sur y 8.27 Caroch Norte.

Por otra parte, respecto los riesgos de inundacion, de acuerdo al PATRICOVA, en la parte
central de la zona de estudio aparece un area que presenta peligrosidad de inundacién
geomorfologica. Dicha zona es atravesada por el nuevo tramo de linea eléctrica proyectado,
mientras que la ST Picasent se encuentra fuera de la misma.

En lo que respecta a la vulnerabilidad de acuiferos, dentro del &mbito la mayor parte de los
terrenos se encuentra calificada como de wvulnerabilidad media (Categoria IlI),
correspondiéndose con la llanura cultivada. De otro lado, existen zonas de vulnerabilidad alta
(Categoria IV), en una reducida zona del norte del &rea estudiada.

Fase de construccion

Los impactos sobre el agua asociados a la fase de construccidon se centran en la alteracion de
la red de drenaje y la alteracion de la calidad del agua.

e Alteracion de la red de drenaje

La eliminacion puntual de ejemplares arbéreos cultivados y acumulacién del suelo pueden
ocasionar alteraciones en la red de drenaje al modificar los cursos naturales de escorrentia.
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En cuanto a la red de drenaje superficial, se tendrdn en cuenta medidas cautelares de obra
para no alterarlo. Entre ellas se pueden sefalar la ubicacién de los acopios temporales de
estériles fuera de las vias naturales de drenaje, la instalacion de drenajes provisionales, etc. En
caso de alterarlo temporalmente, una vez acabadas las obras se restituird el drenaje natural.

En relacién a la ampliacion de la ST Picasent, la subestacién cuenta con un sistema formado
por una interconexion de arquetas y tubos colectores que conforman una red de recogida y
canalizacion de aguas al exterior de la instalacion. Por lo tanto, para la ampliacion objeto de
este proyecto no se hace necesario modificacion del drenaje.

Teniendo en cuanta la escasa magnitud de los proyectos analizados y tomando todas estas
precauciones se considera el impacto por alteracién de la red de drenaje superficial negativo,
directo, sinérgico, temporal, irreversible, recuperable, periddico y continuo. Dado que las
afecciones son reducidas, y que el drenaje quedara garantizado, se valora como NO
SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE, tanto para la ampliacion de la ST Picasent, como para el
nuevo tramo de linea eléctrica.

e Contaminacion de las aguas superficiales

Durante las obras podrian originarse situaciones de contaminacion de aguas superficiales
debido a vertidos accidentales originados en pérdidas de aceites o combustibles, en vehiculos
y maquinaria de obra, o bien por vertido de hormigén sobrante o incremento de particulas en
los cauces (asociados a movimientos de tierras, y arrastres por escorrentias), debidos a la
construccion de la linea.

En relacion a la contaminacion que podria derivarse del uso de vehiculos y maquinaria, tal y
como se comentd con anterioridad, la posibilidad de que ocurran estos accidentes es minima;
en cualquier caso, se evitara realizar el mantenimiento de éstos en obra, llevandolos a areas
especificas de reparacion y/o repostaje.

Los cursos de agua mas susceptibles a sufrir este impacto son aquellos que son atravesados
por la linea. A continuacion se sefalan los cruzamientos previstos.

Distancia al D Organismo o
Ne Apoyo Apoyo apoyo mas Tipo de "0 | Drea ganisme
Cruz | anterior | posterior préximo cruzamiento vertical (m) propietario
m) (m) afectado
4 | 1Exist. | Apl 29 (ap.1) | Acequia 89 |193 Acequj'auczfa' Del
Acequia Acequia Real Del
6 Ap.3 Ap.4 24 (ap.3) del Medio 8,9 21,3 Jacar
Brazal de .
7 Ap.4 Ap.5 54 (ap.5) la coma 89 |214 Acequj'auczfa' Del
(acequia)

Tabla 5-3. Cruzamientos con la Acequia Real del Jucar

Como puede verse en las tablas anteriores, en todos los casos se ha respectado una distancia
considerable entre el apoyo mas proximo y el curso de agua correspondiente. Hay que indicar
gue en todo caso, se solicitaran los permisos pertinentes a la Confederacion Hidrolégica del
Jucar.

La posible contaminacion de los cauces asociada a las acciones de obra de los proyectos
seran controladas segun se indica en las medidas preventivas, por lo que, teniendo en cuenta
éstas, los impactos que podrian ocasionarse en la implantacion de la linea se consideran
negativos, directos, sinérgicos, temporales, reversibles, recuperables, de aparicion irregular y
discontinuo, valorandose como COMPATIBLE.

En el caso de la ampliacion de la ST Picasent, este impacto se considera NO SIGNIFICATIVO.
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e Afeccion aguas subterraneas

La zona se encuentra dentro del Sistema de Explotacion Jucar, y dentro de este sistema en la
Subcuenca n° 127, que corresponde con la cuenca de recepcion de la Albufera de Valencia.

Tanto la linea eléctrica como la ST Picasent se sitlan sobre la unidad hidrogeoldgica 8.27,
Caroch Norte, que se corresponde con materiales permeables y calizas y dolomias jurasicas y
principalmente cretacicas, con una potencia superior a 500 m.

En cuanto a la vulnerabilidad de los acuiferos, ambos proyectos se encuentran sobre terrenos
con vulnerabilidad media, correspondiente a la llanura cultivada.

Las actividades de obra que pueden afectar a la calidad de los acuiferos, son las relacionadas
con los movimientos de tierra, como es el caso de la ejecucion de excavaciones para las
cimentaciones.

Dada la profundidad de las cimentaciones necesarias en ambos proyectos (inferior a 5 m) no se
esperan alteraciones por la perforacion en las masas de aguas subterraneas.

En cualquier caso, se prestard especial atencién al cumplimiento de las medidas preventivas
destinadas al mantenimiento e inspeccion de posibles fugas, a fin de evitar la filtracién y
traslacién de la contaminacion del suelo por el vertido accidental de fluidos contaminantes al
medio hidrico subterraneo.

El impacto se considera negativo, indirecto, sinérgico, temporal, irreversible, recuperable, de
aparicion irregular y discontinuo, valorandose como NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE para
los dos proyectos.

® |ncremento del riesgo de inundacion

La realizacion de los movimientos de tierra asociados a la construccion de los proyectos puede
provocar una modificacion del perfil del terreno que, desemboque en una modificacion de la
dinamica del agua, aumentando el riesgo de inundacion de los terrenos adyacentes.

Por otra parte, respecto los riesgos de inundacion, de acuerdo al PATRICOVA, en la parte
central de la zona de estudio aparece un area que presenta peligrosidad de inundacién
geomorfoldgica. Dicha zona es atravesada por el nuevo tramo de linea eléctrica proyectado,
mientras que la ST Picasent se encuentra fuera de la misma.

Considerando, ademas de lo comentado, el caracter y la magnitud de las acciones asociadas a
la construccion de los apoyos y la aplicacién de las medidas oportunas, como la no interrupcion
de la red de drenaje actual, el impacto en el riesgo de inundacién se valora como NO
SIGNIFICATIVO tanto para la linea eléctrica como para la ampliacion de la ST Picasent.

Fase de funcionamiento

Los impactos sobre el agua asociados a la fase de funcionamiento se centran en la alteracion
de la red de drenaje y la afeccion a aguas subterraneas.

e Alteracion de la red de drenaje

Durante la fase de funcionamiento, en las labores de mantenimiento de la linea y la
subestacion y debido a la escasa magnitud de las acciones que este mantenimiento conlleva,
los impactos por alteracion de la red de drenaje se consideran como NO SIGNIFICATIVOS en
ambos casos.

e Afeccion a aguas subterraneas

Al igual que se ha indicado en el apartado de contaminacion del suelo, en el caso de la
ampliacion de la ST Picasent, se conectara la bancada nueva con el receptor de emergencia
enterrado existente, por lo que queda garantizado el confinamiento del aceite procedente del
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trafo, en caso de darse una pérdida accidental del mismo, por lo que se considera el impacto
por afeccion a aguas subterraneas como NO SIGNIFICATIVO.

En el caso de la linea eléctrica no se considera impacto por afeccion a aguas subterraneas
durante la fase de funcionamiento.

5.1.4 Impactos sobre la atmésfera

Fase de construccion

Los impactos sobre la atmosfera causados por la construccion de los proyectos objeto de
estudio, se deben fundamentalmente al aumento de particulas en suspension y a la alteracion
de la calidad sonora del emplazamiento.

® Cambios en la calidad del aire

Las alteraciones por aumento de particulas en suspension y contaminantes atmosféricos se
producen en la fase de construccion y estan ligadas a los movimientos de tierra y al movimiento
de la maquinaria.

En el caso de la contaminacion derivada del movimiento de la maquinaria por generacion de
gases de combustion y particulas en suspension, la simple observancia y cumplimiento de las
especificaciones técnicas y normativas de dichos vehiculos o equipos, se considera suficiente
para el mantenimiento de la calidad atmosférica en el entorno de los proyectos, considerando el
escaso volumen de maquinaria necesario para la realizacion de los trabajos.

Por otra parte, los movimientos de tierra generaran una emision de particulas de polvo, que
dependerd principalmente de las superficies afectadas.

Los movimientos de tierra previstos seran muy reducidos, dadas las caracteristicas de los
proyectos y de los terrenos afectados. Respecto al nuevo tramo de linea eléctrica, el volumen
de excavacion total para el caso de los apoyos es de aproximadamente 87,6 m>. Por otra parte,
para la realizacion de la excavacion de la cimentacion del nuevo aparellaje y la bancada del
nuevo trafo T-2 de la ST Picasent, sera necesario excavar 40 m? de tierra.

El acceso a los apoyos se realizara de modo que no se produzcan alteraciones destacables o
permanentes sobre el terreno; a tal fin, se utilizardn preferentemente los viales ya existentes.
Se mantendran en buen estado las pistas realizadas y accesos empleados. Todos ellos se
realizaran sobre terrenos llanos, ya que la linea eléctrica discurre a lo largo de todo su trazado
por terrenos con pendientes inferiores al 3%.

Por otra parte, para el montaje de los apoyos nuevos, teniendo en cuenta que el apoyo 5 se
sitla en el recinto de la ST Picasent y por tanto no afectard nuevas superficies, se estima que
la superficie ocupada por los otros 4 nuevos apoyos de forma permanente es de 235 m?.

Hay que tener en cuenta que es un impacto claramente temporal que desaparecera una vez
finalizada la obra y que la magnitud de las actuaciones es poco importante. Ademas, este
impacto quedard minimizado con las medidas cautelares a adoptar en la obra, tales como
movimiento de la maquinaria por trayectorias definidas previamente, control de la velocidad de
los vehiculos de transporte a menos de 30 km/h y, en caso necesario, realizacion de riegos
periédicos con camidn-cuba, especialmente cuando se realicen los movimientos de tierras.

El impacto se considera un efecto negativo, directo, sinérgico, temporal, reversible,
recuperable, de aparicidn irregular y discontinuo. Se valora como COMPATIBLE tanto para la
linea eléctrica como para la ampliacion de la ST Picasent.

e Aumento de niveles de ruido

En cuanto al aumento de niveles sonoros, esta alteracion se produce fundamentalmente por la
excavacion de cimentaciones tanto en el caso de la linea eléctrica como en la ampliacion de la
ST Picasent. Asimismo, se genera ruido en las operaciones de transporte y acopio de material,
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en el armado e izado de apoyos, en el tendido y desmantelamiento de cable, etc. Hay que
sefialar no obstante, que se trata de un efecto temporal, ya que cesara cuando terminen los
trabajos y no se realizaran voladuras para las excavaciones de las cimentaciones.

En cuanto a los indicadores utilizados, se han considerado el nivel sonoro genérico emitido por
una obra (EPAY) y el nivel de ruido de fondo del emplazamiento.

En cuanto al nivel sonoro en fase de obras, se muestra la Tabla 5-4 de la EPA con los niveles
sonoros continuos equivalentes en distintos momentos de obras de similar magnitud:

Tarea Nivel sonoro con todo Nivel sonoro con la
tipo de maquinaria maquinaria imprescindible

presente (dB) (dB)

Excavacién 88 78

Cimentacion 88 88

Colocacion de la estructura 79 78

Terminacion con pavimentacion y 84 84

limpieza

Tabla 5-4. Nivel sonoro generado por la maquinaria en obras de similar magnitud

De acuerdo a los datos expuestos, se podrian alcanzar entre 78 y 88 dB, dado el numero de
maquinaria que va a estar trabajando en este emplazamiento.

El trazado de la linea eléctrica se ha disefiado para alejarse lo maximo posible de las
edificaciones humanas, mientras que la ST Picasent se encuentra alejada los nucleos urbanos
mas cercanos.

El impacto por aumento del nivel sonoro en el emplazamiento durante la fase de construccion
se considera negativo, directo, sinérgico, temporal, reversible, recuperable, peridédico y
discontinuo. Hay que tener en cuenta que el incremento de ruido, es claramente un efecto
temporal. Se valora como COMPATIBLE para los dos proyectos analizados.

Fase de funcionamiento

Durante la fase de funcionamiento, debido al proceso de transporte de electricidad por los
conductores, se producen dos fendmenos a considerar, la generacién de campos eléctricos y
magnéticos y el efecto corona, consistente en la emision de descargas eléctricas a través del
aire que se produce en las proximidades de las lineas de alta tension. Este efecto puede
derivar en una generacion de ruido y ozono. Estos impactos se comentan a continuacion.

e Aumento de niveles de ruido

Durante la fase de funcionamiento se debe analizar el ruido provocado por el efecto corona,
consistente en un zumbido de baja frecuencia (basicamente de 100 Hz), provocado por el
movimiento de los iones, y un chisporroteo producido por las descargas eléctricas (entre 0,4 y
16 kHz).

En el caso del nuevo tramo de linea eléctrica, se trata de un sonido de pequefia intensidad que,
en muchos casos, apenas es perceptible; sélo se escucha en la proximidad inmediata de las
lineas de muy alta tension, no percibiéndose al alejarse unas decenas de metros.

Cuando la humedad relativa es elevada, por ejemplo cuando llueve, el efecto corona se
generaliza, situacién que da lugar al maximo de emisién sonora. Sin embargo, generalmente
gueda enmascarado por la misma lluvia, que provoca un nivel acustico superior. En

! Environmental Protection Agency. EEUU.
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condiciones de niebla, con las que se podria percibir el ruido con mayor facilidad, la existencia
de ésta frena la propagacion del ruido, es decir, se puede oir mas al lado de la linea pero se
deja de percibir a menor distancia.

A titulo informativo se adjuntan a continuacién valores de ruido que segun diversas mediciones,
y dependiendo de las condiciones atmosféricas, producen las lineas eléctricas de 400 kV a 25
m de distancia:

Buen tiempo 30 dB(A)
Bajo lluvia 50 dB(A)
Con niebla 45 dB(A)

Tabla 5-5. Niveles de ruido para LE aéreas 400 kV segln las condiciones atmosféricas

Como es evidente para una linea de tensibn menor como la estudiada, a 132 kV, los valores
sonoros disminuyen ostensiblemente.

Por otra parte, los niveles medios de ruido ambiente, con buen tiempo, son:

Zona rural 20-35 dB(A)
Zona residencial 35-45 dB(A)
Zona urbana 45-55 dB(A)
Zona industrial 55-75 dB(A)

Tabla 5-6. Niveles medios de ruido ambiente

De ese modo, en la valoracion del impacto debido al ruido habra que tener en cuenta que el
nivel de ruido ambiente para un &rea rural varia entre los 20 y 35 dB(A). Por otra parte, el nivel
sonoro del canto de los pajaros se sitia en torno a los 44 dB(A). El umbral de percepcion del
oido se sitla en unos 10 dB(A) y el nivel sonoro de una conversacion en un local cerrado
puede estimarse en 60 dB(A).

Por otra parte, segun los datos del CIGRE (Consejo Internacional de Grandes Sistemas
Eléctricos), los niveles de ruido de algunas actividades humanas son los siguientes:

Discoteca 115 dB(A)
Camiones pesados 95 dB(A)
Camiones de basura 70 dB(A)
Conversacion normal 60 dB(A)
Lluvia moderada 50 dB(A)
Bibliotecas 30 dB(A)

Tabla 5-7. Niveles de ruido de actividades humanas

A partir de todos estos datos, se puede deducir que el ruido originado por el funcionamiento de
las lineas eléctricas es similar al valor medio que existe en areas rurales o residenciales.
Debido a las propiedades del ruido ambiental, por las que la adicion de niveles equivalentes se
realiza como suma logaritmica, se tiene que la adicion de dos niveles equivalentes de ruido de
similar magnitud produce un nivel equivalente resultante con la magnitud del mayor de los que
se suman, incrementado en 0,30 dB(A), aproximadamente, por lo que no es de esperar
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afeccion apreciable alguna por el incremento de ruido provocado por la explotacion de la linea
analizada.

En lo concerniente a la ampliacion de la ST Picasent, la instalacion de un nuevo transformador
llevara consigo un aumento de los niveles sonoros derivados del funcionamiento del mismo. En
todo caso, durante el funcionamiento de la ST Picasent una vez ampliada, se cumplira con los
niveles maximos permitidos en el Ambiente Exterior exigidos en la Ley 7/2002, de 3 de
diciembre, de la Generalitat, de Proteccion Contra la Contaminacion Acustica (Tabla 1 del
Anexo 1), que son los siguientes:

Nivel sonoro. dB(A)
Uso dominante Dia Noche
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Tabla 5-8. Niveles de recepcién externos establecidos
en el Anexo Il de la Ley 7/2002.

Teniendo en cuenta que en todo caso se cumplird con los niveles maximos permitidos, el
impacto por incremento de ruido en fase de funcionamiento de la ampliacion de la ST Picasent
se considera negativo, directo, sinérgico, temporal, irreversible, recuperable, periédico y
continuo, y se valora como un impacto COMPATIBLE.

® Produccion de ozono

Respecto a la produccién de o0zono, el efecto corona, al ionizar el aire circundante, genera unas
cantidades insignificantes de ozono. El ozono es un elemento compuesto por tres atomos de
oxigeno y que esta presente de forma natural en la atmdsfera, pues procede de la denominada
‘capa de ozono', situada a 21-26 km de altura y que nos protege de las radiaciones ultravioletas
nocivas del sol. También se genera 0zono como consecuencia de la accion del sol sobre los
oxidos de nitrégeno, por lo que su concentracion puede llegar a ser elevada en ciudades y
zonas industrializadas; asimismo, diversos aparatos de uso cotidiano, como las fotocopiadoras,
también generan ozono.

Por lo que respecta a la produccién de ozono debida al efecto corona, en condiciones de
laboratorio se ha determinado que la produccion de ozono en una linea de alta tensién oscila
entre 0,5 y 5 g por kW/h disipado en efecto corona, dependiendo de las condiciones
meteoroldgicas. Aun en el caso mas desfavorable, esta produccién de ozono es insignificante,
y ademds se disipa en la atmdsfera inmediatamente después de crearse, por lo que no se
considera el impacto producido sobre la atmésfera.

Ademas, debido a las caracteristicas de ambos conductores con un didmetro aparente
importante, un bajo coeficiente de rugosidad, con elevada distancia entre conductores y unas
condiciones atmosféricas generales poco favorables a su iniciacidon, hacen que la tensién
méxima eficaz en la linea sea inferior a la tensién critica disruptiva en condiciones habituales
de funcionamiento de la linea, por lo cual en dichas condiciones no se produciran pérdidas
apreciables por el efecto corona. Por lo tanto el impacto por produccién de ozono en fase de
funcionamiento tanto del nuevo tramo de linea como de la ampliacion de la ST Picasent se
considera NO SIGNIFICATIVO.
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® Produccién de Campos Eléctricos y Magnéticos

Durante la fase de funcionamiento, tanto en la linea eléctrica como en la ampliacion de la ST
Picasent se generan campos eléctricos y magnéticos como consecuencia del paso de la
corriente.

Los campos eléctricos y magnéticos estan presentes dondequiera que haya un flujo de
corriente eléctrica, es decir en las lineas eléctricas, las instalaciones domésticas, los aparatos
eléctricos, etc.

Las lineas eléctricas y la mayor parte de los elementos eléctricos denominados "de potencia"
(maquinas y aparatos electrodomésticos) funcionan con una frecuencia de 50 Hz y por lo tanto
no generan una onda o un campo electromagnético (aquel en que los vectores | y E estan
coordinados y que habitualmente se denomina CEM) sino un campo eléctrico y un campo
magnético.

Los campos eléctricos son generados por cargas eléctricas y se miden en voltios por metro
(V/m). Los campos magnéticos se originan por el movimiento de cargas eléctricas (es decir,
una corriente) y se expresan en teslas (T) 0, mas comunmente, en militeslas (mT) o microteslas

(UT).

En el caso de las lineas eléctricas, como se ha explicado, estos campos actian por separado,
su intensidad decrece muy rapidamente al aumentar la distancia a la fuente que los genera y
no constituyen una "radiacion" puesto que no irradian energia.

Los niveles de campo eléctrico y magnético generados por una linea de alta tension dependen
fundamentalmente de la tension y la intensidad de corriente que transporta, asi como de otros
factores como el numero y disposicién geométrica de los conductores y su distancia al suelo,
etc. Dado que los campos eléctricos se apantallan muy facilmente, la investigacion sobre sus
posibles efectos est4 fundamentalmente centrada en los campos magnéticos.

En cuanto a la normativa existente en la materia cabe sefialar que, en base a la guia de la
Comision Internacional de Proteccion contra Radiaciones No lonizantes (organismo vinculado a
la Organizacién Mundial de la Salud), la Unién Europea elabor6 la Recomendacién del Consejo
Europeo relativa a la exposicion del publico en general a campos electromagnéticos (0 Hz a
300 GHz), 1999/519/CE, publicada en el Diario Oficial de las Comunidades Europeas en julio
de 1999. Su objetivo es prevenir los efectos agudos o a corto plazo, producidos por la induccién
de corrientes eléctricas en el interior del organismo, puesto que no se consideraba establecido
o0 demostrado que existan efectos a largo plazo sobre la salud de las personas.

Tras establecer diversos valores de seguridad, el Consejo de la Unién Europea recomienda
como restriccion basica para el publico limitar la densidad de corriente eléctrica inducida a 2
mA/m? en sitios donde pueda permanecer bastante tiempo, y se calcula de forma teérica unos
niveles de referencia para el campo electromagnético de 50 Hz: 5 kV/m para el campo eléctrico
y 100 uT para el campo magnético.

En Espafa, con fecha de mayo de 2001, el Ministerio de Sanidad (Subdireccion de Sanidad
Ambiental y Salud Laboral), edité la monografia "Campos electromagnéticos y salud publica" en
la que se resume el trabajo realizado durante dos afios por un panel de expertos
independientes, y donde se afirma que la Recomendacion Europea es suficiente para
garantizar la proteccion sanitaria de los ciudadanos y recomienda Seguir aplicando el principio
de Precaucion y fomentando el control sanitario y la vigilancia epidemiologica (...)

El documento integro legitima la aplicacion de la Recomendacion Europea en tanto no se
disponga de un Decreto especifico.

Las actuaciones a nivel legal en otros paises y estados son variadas, consistiendo
generalmente en aplicaciones del Principio Precautorio a la hora de establecer limites en los
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valores paramétricos, que con algunas excepciones son parecidos a los que propone la Union
Europea.

Para la linea objeto de estudio, cabe sefialar que las mediciones realizadas para lineas aéreas
a 220 kV (la linea objeto de estudio es de 132 kV, por lo que los valores seran menores)
registran en el punto mas cercano a los conductores valores entre 1-3 kV/m para el campo
eléctrico y 1-6 uT para el campo magnético. A 30 metros de distancia los niveles de campo
eléctrico y magnético oscilan entre 0,1-0,5 kV/m y 0,1-1,5 uT y a partir de 100 metros de
distancia los valores son generalmente inferiores a 0,1 kV/m y 0,2 uT. Se trata por tanto de
valores muy inferiores a los valores de referencia de la Recomendacion 1999/519/CE.

En relacion al campo magnético, se tienen mayores dificultades de apantallamiento, pero su
valor decrece rapidamente con la distancia.

Las subestaciones eléctricas también pueden producir durante la fase de funcionamiento una
ligera modificacion de estos campos en el entorno proximo a la instalacion, si bien, con las
medidas adoptadas en el disefio de la instalacion, ni en las condiciones mas desfavorables se
superaran los limites indicados en la Recomendacion del Consejo de la Unidn Europea. A este
respecto se ha realizado un estudio del nivel de campo magnético, en el que se obtienen como
resultado unos valores de entre 1 y 0,3 puT en el entorno inmediato de la ST Picasent (ver
Anexo 2), valores igualmente en este caso, muy inferiores a los valores de referencia de la
Recomendacion 1999/519/CE.

Por todo lo indicado anteriormente se valora el impacto producido por generacién de campos
eléctricos y magnéticos como NO SIGNIFICATIVO, tanto para la linea eléctrica como para la
ampliacién de la ST Picasent.

5.1.5 Impactos sobre la vegetacion

En el inventario ambiental se han identificado las unidades de vegetacion presentes en la zona
de estudio, entre las que cabe destacar, por su dominancia, los cultivos arbolados, realmente
muy extendidos en el &mbito analizado.

Tal y como se puede apreciar en el Mapa de vegetacion de la cartografia ambiental, el trazado
discurre practicamente de forma integra por campos de cultivos, sobrevolando cafiaverales en
el cruzamiento con la Acequia Real del Jacar.

A este respecto cabe decir, que dado que la ampliacion de la ST Picasent se llevara a cabo
dentro del actual recinto de la instalacion no sera necesaria la eliminacion de vegetacion alguna
ni durante la fase de construccion, ni durante el funcionamiento.

A continuacion se analizan los impactos previstos sobre la vegetacion en las fases de
construccién y funcionamiento.

Fase de construccion

Las alteraciones que se producen en la vegetacion durante la fase de construccion de los
proyectos se producen principalmente por la eliminacién y degradaciéon de la cubierta vegetal
en la instalacién de los apoyos, etc.

e Eliminacién y degradacion de la vegetacion

Las actuaciones ligadas a esta fase con incidencia sobre la vegetacion existente son el,
excavacion de cimentaciones de apoyos, transporte y acopio de material.

Los indicadores utilizados para la valoracion de este impacto son las superficies afectadas, la
situacion de los apoyos y el valor ecoldgico de la vegetacion alterada. El tramo aéreo discurre
principalmente por cultivos agricolas, y concretamente por cultivos arbolados. La valoracion
asignada a esta unidad es Baja, ya que se trata de una unidad de vegetacion no natural,
caracterizada por la ausencia de especies naturales o de interés.
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Dadas las caracteristicas de la linea y de la vegetacion afectada por el trazado, no sera
necesaria la apertura de calle de seguridad, por lo que Unicamente serd necesaria la
eliminacion de la vegetacién en aquellas zonas en las que sea imprescindible para realizar el
montaje de los mismos, tratandose fundamentalmente de caquis o citricos.

Como se ha comentado anteriormente, la ampliacion de la ST Picasent no supondri
eliminacion alguna de vegetacion, al llevarse a cabo dentro del actual recinto de la subestacion,
por lo que no se considera impacto al respecto.

Teniendo en cuenta el valor de estas formaciones y las superficies afectadas, el impacto se
valora como NO SIGNIFICATIVO, para el nuevo tramo de linea eléctrica.

e Afeccion a formaciones vegetales de interés

De la misma forma que determinadas labores asociadas a la construccion de los proyectos
pueden reducir la superficie de vegetacion, estas pueden generar un impacto sobre las
formaciones de interés, como son los habitats de interés comunitario.

En el caso de los proyectos objeto de estudio, como se ha comentado, la ampliacién de la ST
Picasent se realizara dentro del actual recinto de la instalacion, por lo que no se generaran
afecciones a formaciones vegetales de interés.

Por otro lado, el trazado de la nueva linea eléctrica discurre practicamente en su totalidad por la
unidad cultivos arbolados, tratandose de un ecosistema muy degradado y con un intenso
manejo por parte del hombre. En la zona afectada no aparece ninguna formacion cartografiada
en el Atlas de Hébitats de Interés Comunitario 0 que pudiese estarlo potencialmente por sus
caracteristicas. Asimismo, el trazado no afecta a ningun area relevante de flora y no es de
esperar la afeccién durante las obras de construccién y montaje de la linea a ninguna especie
incluida en el Decreto 70/2009, de 22 de mayo, por el que se crea y regula el Catélogo
Valenciano de Especies de Flora Amenazadas.

Por lo comentado en el presente apartado, no se generara impacto sobre formaciones
vegetales de interés, ni en la ampliacién de la ST Picasent ni en el nuevo tramo de linea
eléctrica.

Fase de funcionamiento

Durante la fase de explotacion los impactos sobre la vegetacion van a ser minimos, debido al
reducido deterioro que podrian suponer las labores de mantenimiento. El impacto se considera
NO SIGNIFICATIVO en ambos proyectos.

5.1.6 Impactos sobre la fauna

De forma previa a la realizacion del andlisis de los impactos en la fauna, hay que mencionar
gue dicho andlisis se ha centrado en los vertebrados por ser el grupo faunistico del que se tiene
una mayor informacion en el ambito, y dentro de éstos, se prestara una especial atencion a la
avifauna, por ser éste el grupo faunistico que puede estar potencialmente mas afectado por las
instalaciones proyectadas.

Para analizar los impactos sobre la fauna se han tenido en cuenta tres aspectos relativos a la
fauna: a) biotopos afectados por los proyectos; b) las especies presentes en la zona de
influencia de los proyectos, y en concreto las de mayor relevancia y c) los espacios de mayor
interés para la fauna presentes en el entorno de las futuras instalaciones.

a) Unidades de fauna afectadas

Hay que tener en cuenta que la mayor parte de los grupos de vertebrados presentan una gran
movilidad, y en el caso de los vertebrados terrestres utilizan diferentes unidades faunisticas
para realizar sus actividades.
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El biotopo con mayor presencia en la zona es el identificado como cultivos, muy abundante en
el entorno.

El trazado de la linea discurre practicamente de forma integra por el biotopo identificado como
cultivos, cruzando algunas acequias, consideradas como masas de agua. En el caso de la ST
Picasent, tal y como se ha mencionado anteriormente, la ampliacién se llevard a cabo dentro
del actual recinto de la subestacion, si bien esta se encuentra rodeada de cultivos.

b) Especies de mayor interés presentes en el entorno

En cuanto a las especies de avifauna mas relevantes presentes en el entorno del proyecto,
cabe destacar el avion zapador (Riparia riparia).

Ademas cabe destacar la presencia de especies de quirOpteros de interés tales como el
murciélago de cueva (Miniopterus schreibersii), murciélago ratonero enano (Myotis blythii),
murciélago ratonero grande (Myotis myotis), murciélago mediterrdneo de herradura
(Rhinolophus euryale), murciélago grande de herradura (Rhinolophus ferrumequinum).

Por ultimo, en las acequias presentes en el entorno se podrian encontrar especies de peces de
interés como la colmilleja (Cobitis paludica) y de moluscos como Potomida littoralis y Unio
mancus.

¢) Zonas de interés faunistico

Dentro de la zona de estudio no se localizan zonas de especial interés para la fauna, ni ningin
ambito de los planes de accion y recuperacion de especies de fauna que se encuentran
amenazadas penetra en el territorio analizado.

Fase de construccion

Las afecciones que se podran generar durante la construccion del nuevo tramo de linea
eléctrica y la ampliacién de la ST Picasent sobre la fauna son la alteracion de las poblaciones
por molestias debidas a las obras, la desaparicion/modificacién de habitats y la eliminacion de
ejemplares.

e Alteracion de las poblaciones

El establecimiento de los proyectos producird, por las acciones que conlleva, una serie de
perturbaciones en el medio que repercutiran en la alteracion de las poblaciones residentes.
Estas alteraciones estan ocasionadas principalmente por los ruidos generados y por el trasiego
de maquinaria y personal en la zona. Se puede manifestar en la zona de obras y alrededores
mas cercanos mediante restricciones en sus movimientos. En el caso de las especies menos
confiadas esta alteracidbn puede desembocar en el abandono de la zona o en un fracaso
reproductor, especialmente si se les afecta durante el periodo de reproduccién y cria.

En cuanto a los indicadores utilizados, se han considerado: nivel sonoro emitido, temporalidad
de los ruidos, especies amenazadas que campean por la zona, cercania a zonas sensibles y
grado de antropizacién del ambito afectado.

El nivel sonoro emitido durante la obra se produce fundamentalmente en las labores de
excavacion/cimentacion de los apoyos y en menor medida en el transporte y acopio de material
y en el armado e izado de apoyos. En el caso de la ampliacion de la ST se produciran
fundamentalmente durante las labores de excavacion/cimentacion de la bancada y el
aparellaje, asi como el montaje del mismo y del trafo T-2.

En cuanto a zonas sensibles para la fauna, ninguno de los dos proyectos se encuentra en
ninguna de ellas. Sin embargo, aunque la zona de estudio no se adentra dentro de los limites
de la Albufera de Valencia, si que se adentra en los limites de su PORN. La Unica referencia en
la normativa de este PORN a la instalacion de lineas de alta tension es la necesidad de
someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de acuerdo a la normativa
sectorial vigente.
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De las especies de avifauna mas sensibles identificadas en el area de estudio, cabe sefialar lo
siguiente:

e Avién zapador (Riparia riparia): catalogada como Vulnerable en el Catalogo Valenciano
de Especies de Fauna Amenazadas. En Espafia aparece por todas las cuencas
hidrogréficas, condicionada por la presencia constante de cursos de agua o masas de
agua, que en el caso del area de estudio encuentra en la Albufera.

De acuerdo a lo comentado, ninguna de estas especies esta ligada a los habitats de cultivos
por los que discurre la linea eléctrica, y que rodean a la ST Picasent.

En cuanto a los quirépteros, las alteraciones mas importantes durante la fase de construccion
del presente proyecto serian las que afectaran a sus lugares de cria y/o reposo, ya que por su
actividad mayoritariamente nocturna, los trabajos diurnos no afectarian a sus actividades de
caza. Los lugares de refugio son, basicamente, edificios y construcciones humanas (presas,
puentes, etc.), huecos de arbolado viejo y roquedos. Ninguna de las actuaciones previstas
afectara a ninguno de estos elementos, por lo que no se considera que existan afecciones
significativas a estas especies.

Finalmente cabe sefialar que el trazado discurre por un entorno antropizado, con multitud de
carreteras, lineas eléctricas y, sobre todo, cultivos, por lo que se trata de una zona muy
intervenida, con elevados niveles de ruido y una notable presencia humana.

Teniendo en cuenta estas observaciones, se considera el impacto por alteracion de las
poblaciones durante la fase de construccion negativo, directo, sinérgico, temporal, irreversible,
recuperable, periodico y continuo. Se valora NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE, para ambos
proyectos.

® Eliminacién/alteraciéon del habitat

La eliminacién/alteracion de hébitats esta ligada a la excavacion para los apoyos de la linea
eléctrica, ya que la ampliacion de la ST Picasent, al llevarse a cabo dentro del actual recinto de
la instalacion no supondra eliminacion ni alteracion alguna de habitat. Estas acciones se
manifiestan en una franja de anchura variable en torno a los apoyos de la linea eléctrica, y
pueden provocar la pérdida directa de biotopos o su fragmentacién, pudiendo alterar la
distribucién de las poblaciones locales.

Los indicadores seleccionados han sido los biotopos que se vayan a ver afectados por las
obras y su valoracion respecto a la fauna, las especies amenazadas asociadas a los biotopos y
la existencia de movimientos preferentes de fauna en la zona.

Como se ha sefalado, la totalidad de los apoyos de la linea se localizan dentro del biotopo
cultivos. La superficie afectada se considera muy reducida considerando la extensa presencia
de este biotopo en la zona de estudio y fuera de la misma. El valor asignado a esta unidad es
bajo, por su elevada antropizacion.

La linea atraviesa el biotopo masas de agua en tres ocasiones correspondientes al cruzamiento
de la misma con diversas. Este biotopo tan solo es sobrevolado por la linea y por tanto no sera
eliminado.

Teniendo en cuenta todo lo anterior, lo reducido de las superficies afectadas, las medidas
protectoras y correctoras propuestas y que la fauna presenta una importante movilidad, se
considera el efecto por eliminacion/modificacion del habitat negativo, directo, sinérgico,
permanente, irreversible, recuperable, periddico y continuo y se valora COMPATIBLE, para el
nuevo tramo de linea eléctrica, mientras que se considera NULO para la ampliacion de la
subestacion.
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® Eliminacién de ejemplares

La eliminacion de ejemplares esta ligada a las actuaciones de excavacion para los apoyos del
tramo aéreo de la linea eléctrica y cimentacion del aparellaje y de la bancada del nuevo trafo en
la ampliacion de la ST Picasent.

Las especies afectadas se tratan fundamentalmente de invertebrados edaficos, anfibios,
reptiles y micromamiferos. Las superficies afectadas tienen una extensién reducida,
localizdndose fundamentalmente en el biotopo de cultivos y en la propia subestacion.

El impacto de eliminacion de ejemplares durante la fase de construccion se considera negativo,
directo, sinérgico, permanente, irreversible, recuperable, periddico y continuo y, considerando
las medidas protectoras y correctoras comentadas, se valora NO SIGNIFICATIVO-
COMPATIBLE para los dos proyectos.

Fase de explotacién

En la fase de explotacion de los proyectos analizados, los principales impactos a considerar
sobre la fauna (en especial sobre la avifauna), tanto en la local como en la migratoria, son los
relativos a colision, electrocucion (en lineas de segunda y tercera categoria) y alteraciones de
comportamiento.

Respecto al posible impacto sobre la avifauna por electrocucion, hay que indicar que al tratarse
de un tendido de transporte de mas de 100 kV, las cadenas de aisladores son tan amplias, que
impiden que el ave contacte al mismo tiempo el conductor y el armado (Ferndndez y Azkona
2002). Del mismo modo, las subestaciones eléctricas no suponen apenas riesgo, ni de colision
ni de electrocucion, debido sus caracteristicas, tales como la altura y dimensiones de la
aparamenta y distancia entre elementos en tension.

El riesgo principal esperable lo constituye, por tanto, la colision contra los conductores y el
cable de tierra de la linea eléctrica.

® Colision contra los cables

Como se ha comentado, en la fase de funcionamiento o explotacién de una linea eléctrica uno
de los impactos més controvertidos a considerar sobre la fauna, y en concreto sobre la
avifauna, es la muerte de aves por la colisién de estas con los conductores o con el cable de
tierra.

La colision tiene lugar porque las aves en vuelo no ven los cables o0 no los detectan a tiempo o
bien porque no los identifican como obstaculos insalvables (“Red Eléctrica y la avifauna. 15
afos de investigacion aplicada”, R.E.E., 2005). En lineas de mayor tension, como la que nos
ocupa, la colision ocurre principalmente contra el cable de tierra por tener un didmetro menor
gue los conductores, y por tanto ser menos visible.

El riesgo de colision contra los tendidos eléctricos no es constante o inalterable, sino que
depende de los factores implicados en el accidente, es decir del ave que puede colisionar, del
tendido contra el que colisionaria y de las caracteristicas de la zona en las que se encuentre el
tendido, incluyendo las condiciones ambientales. De esta forma el riesgo de colision seréa
mayor para un cierto tipo de aves, podra aumentar o disminuir en funcién de las caracteristicas
de la linea y variara en funcién de las condiciones que presente la zona por las que discurra el
trazado, ya que de ellas dependera la presencia de un tipo u otro de avifauna.

Por ello, a continuacion se analizan cada uno de estos factores con mas detenimiento.
a) Avifauna

Cualquier ave voladora puede sufrir accidentes por colision. La probabilidad de colision
depende fundamentalmente de las costumbres y del tipo de vuelo del ave.
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Las especies mas propensas a sufrir accidentes de colisibn son aquellas que presentan un
elevado peso corporal pero una escasa envergadura alar, lo que se traduce en un vuelo de
caracteristicas pesadas con escasa capacidad de maniobra, tales como las anétidas,
determinadas especies terrestres (avutardas, sisones, alcaravanes, etc.), algunas zancudas
(ciguenas, grullas, flamencos, etc.) y buitres. Asimismo, el comportamiento gregario y la
formacion de grandes concentraciones de ejemplares, ya sea con fines reproductivos, en
lugares de alimentacion o con fines migratorios, aumentan el riesgo de colisidén. Los grupos que
pueden presentar este comportamiento son las limicolas, las gaviotas, las aves acudticas y
algunas zancudas. (“Red Eléctrica y la avifauna. 15 afios de investigacién aplicada”, R.E.E.,
2005).

b) Tendido eléctrico

Como se ha comentado el riesgo de colision también depende en gran medida de las
caracteristicas de la linea eléctrica. En concreto la seccion de los conductores, la posible
presencia de cable de tierra, la distribucién de los circuitos o la amplitud de los vanos, pueden
condicionar la probabilidad de accidentes.

De esta forma las lineas eléctricas con una seccién de conductor poco visible, con la
disposicién de los hilos en distintos planos (tridngulo y tresbolillo), con una amplia separacion
entre vanos, y con un cable de tierra no sefalizado, son potencialmente mas peligrosos que
aguellos tendidos que no presentan estas caracteristicas.

c) Caracteristicas del medio

Los condicionantes ambientales son también un factor a considerar a la hora de estimar el
riesgo de colisibn, ya que van a condicionar la presencia de determinadas aves y el
comportamiento de las mismas. Asi, la presencia de vegetacion, de masas de agua o de areas
rocosas condiciona las zonas de campeo, alimentacion y nidificacion de las especies, por lo
que los habitats presentes albergaran aves mas o menos susceptibles a la colision.

Los habitats donde la incidencia potencial de la colisidn es mayor son aquellos que sustentan
elevadas densidades de aves propensas a este tipo de accidente. En concreto, son
considerados hébitats de elevada peligrosidad potencial las zonas humedas (frecuentadas por
anatidas y zancudas), las estepas y areas cerealistas extensivas con presencia de aves
esteparias, rapaces y aves necréfagas, las dehesas frecuentadas en invierno por las grullas vy,
en general, los vertederos y otros puntos de acumulacion de aves (Fernandez y Azkona 2002).
También se debe analizar si el ambito afectado por el trazado incluye corredores de migracion,
ya que llevan consigo un mayor riesgo de colision y por tanto un impacto ambiental de mayor
magnitud.

Por dltimo cabe mencionar las condiciones de visibilidad, puesto que la mayor parte de los
accidentes se producen en condiciones de escasa visibilidad, durante la noche, al alba, en
areas de concentracion de aves y al atardecer o en dias de niebla (Fernandez y Azkona, 2002).
Durante el dia, la mayor parte de las colisiones se producen cuando las aves huyen
descontroladas por algun motivo y no llegan a ver los conductores o el cable de tierra que es el
de menor diametro.

Como se ha comentado, el nuevo tramo proyectado discurre en su totalidad por cultivos, y
siguiendo la direccién de diversas infraestructuras como carreteras, lineas ferroviarias, otras
lineas eléctricas y caminos. Sin embargo en sus proximidades se localizan varias zonas
hamedas, siendo la Albufera de Valencia la de mayor importancia.

De esta forma, se podria producir impacto por colision con la linea durante los movimientos de
las aves entre los diversos humedales de la zona, no obstante hay que destacar que ya existen
lineas eléctricas en el area, por lo que no sera un elemento nuevo para la avifauna.
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Ya se ha sefialado que entre las especies méas sensibles identificadas en el &mbito analizado
se encuentra el avion zapador, por lo que, si la autoridad competente lo considera necesario,
se instalaran protecciones para la avifauna mediante salvapajaros.

En todo caso se atendera a lo contemplado en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto,
por el que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colisién y la
electrocucion en lineas eléctricas de alta tension.

El impacto por colision se caracteriza por ser negativo, directo, permanente, sinérgico,
irreversible, irrecuperable, de aparicién irregular y discontinuo. De acuerdo a lo comentado, y
teniendo en cuenta las medidas protectoras consideradas, el impacto se considera
COMPATIBLE, para el nuevo tramo de linea eléctrica y NO SIGNIFICATIVO para la ampliacion
de la ST Picasent.

5.1.7 Impactos sobre el medio socioeconémico

Fase de construccion

Los impactos en el medio socioeconémico durante la fase de construccién se centran en la
dinamizacion econdmica, las molestias a la poblacién por ruidos, la afeccién al patrimonio
historico-artistico, las interferencias con la ordenacién del territorio, el incremento del riesgo de
incendios y las afecciones a la propiedad, a recursos turisticos, a los usos del suelo, a las
infraestructuras, a vias pecuarias, a montes, a cotos de caza y a espacios naturales.

® Molestias a la poblaciéon

En el transcurso de la fase de construccién del nuevo tramo de linea eléctrica y la ampliacion
de la ST Picasent, se producird un impacto sobre la poblacién de los nlcleos mas cercanos,
por generacién de polvo, emisiones y ruidos, derivados de todas las actividades de la obra.

Estas acciones producen un deterioro de las condiciones del entorno que pueden afectar a la
poblacion ya sea por el incremento de particulas en suspension, por molestias derivadas de la
presencia de maquinaria y camiones o por ruidos producidos.

Las poblaciones potencialmente mas afectadas son las de los nucleos urbanos que se
emplazan mas proximos a los proyectos, que son Almussafes, a 2,5 km al sur y Benifai6é a 2,9
km igualmente al sur del proyecto.

Debido a que se trata de un efecto claramente temporal que cesara cuando terminen los
trabajos, y que el entorno en el que se ubicardn las instalaciones se encuentra en parte
alterado por la accién humana (actividades agricolas, infraestructuras de diversa envergadura y
extension), se considera que el impacto en fase de obra es negativo, directo, temporal, simple,
reversible, recuperable, periédico y continuo, por tanto se valora como COMPATIBLE, para los
dos proyectos.

® Dinamizacion econdémica

La dinamizacion econdémica se produce por un lado, por la contratacion temporal de personal
para las diversas tareas que conlleva su ejecucion, y por otro, por la demanda de los servicios
de la zona mientras duren las actividades correspondientes a la construccion de la linea. Se
considera un efecto positivo, directo, temporal, simple, y se valora como un efecto POSITIVO
de magnitud baja.

e Afeccion al planeamiento urbanistico

Los terrenos afectados por la instalacion de la linea eléctrica se localizan en el municipio de
Picassent. A continuacion se indican los tipos de suelo afectados en cada uno de los términos
municipales.
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El nuevo tramo comprendido entre los apoyos 1 al 4 afecta a Suelo No Urbanizable Comun,
mientras que la ST Picasent y el apoyo 5, que se sitia dentro de los limites actuales de la
subestacion que se sitian en Suelo No Urbanizable de Proteccién a infraestructuras.

De acuerdo a lo comentado la totalidad de la linea afecta a terrenos clasificados como Suelo
No Urbanizable, ya sea Protegido o Comun, por lo que se tendran en consideracion las
disposiciones de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de Ordenacion de Territorio,
Urbanismo y Paisaje, de la Comunidad Valenciana (DOCV, num 7329, 31-07-2014).

Segun el sexto punto del apartado f) del articulo 197 de la Ley 5/2014, que se refiere a la
Ordenacion de usos y aprovechamientos en el suelo no urbanizable: “S6lo pueden autorizarse
la implantacién en el suelo no urbanizable las siguientes actividades:

6°. Obras, infraestructuras e instalaciones propias de las redes de suministros,
transporte y comunicaciones, de necesario emplazamiento en el suelo no urbanizable.”

”

Y segun el articulo 201 de la Ley 5/2014, que se refiere a las actividades, actos de uso y
aprovechamiento en el suelo no urbanizable sujetos a licencia municipal sin la previa
declaracion de interés comunitario:

c) Si el uso o aprovechamiento se ubica en el suelo no urbanizable protegido, sera
preceptivo el informe de la conselleria competente en materia de urbanismo y, en su
caso, el de la administracién competente por razén de los valores que determinan la
proteccion de dicho suelo.

Considerando que en todo caso se cumpliran las disposiciones de la normativa urbanistica
vigente del término municipal afectado (Picassent), el impacto se considera negativo, directo,
simple, temporal, reversible, recuperable, peridédico, continuo y COMPATIBLE en los dos
proyectos.

e Afeccion a los usos del suelo

La superficie afectada por la linea eléctrica estd ocupada principalmente por cultivos (caquis y
citricos en su mayoria). En estas zonas se producira la pérdida del uso en las zonas ocupadas
por las obras (apoyos). Esta afeccion sera de poca importancia dada la reducida superficie
afectada (235 m?), respecto a la superficie total que se encuentra dedicada a cultivos en el
entorno. Las actuaciones a llevar a cabo para la ampliacion de la ST Picasent, al llevarse a
cabo dentro del actual recinto de la subestacién no supondran afeccion por cambios en los
usos del suelo.

El impacto a los usos del suelo se considera negativo, directo, sinérgico, permanente,
irreversible, irrecuperable, periddico y continuo. Se valora como COMPATIBLE.

e Afeccion a la propiedad

Un impacto a considerar es la afeccion a la propiedad del suelo que se produce como
consecuencia de la ocupacion de suelos por el establecimiento de la servidumbre de paso
aéreo segun regula Ley 17/2007 de 4 de Julio, de Regulacion del Sector Energético por la que
se modifica la Ley 54/1997, de 27 de noviembre, del Sector Eléctrico, para adaptarla a lo
dispuesto en la Directiva 2003/54/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de junio de
2003, sobre normas comunes para el mercado interior de electricidad (B.O.E.-160 del 5 de Julio
de 2007).
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La servidumbre supone una serie de limitaciones a la propiedad, como el derecho de paso, el
acceso y la ocupacién temporal para la construccion y mantenimiento de la linea. Esta
servidumbre es compatible con todos los usos del suelo actuales y en cualquier caso la
superficie afectada por las limitaciones incluidas en la servidumbre por vuelo de linea y por
ocupaciéon de los apoyos es muy reducida en el contexto territorial de cada uno de los
municipios afectados.

Por otro lado, el establecimiento de esta servidumbre lleva consigo la indemnizacién a los
propietarios o titulares de derechos afectados por el correspondiente recorte en el uso y disfrute
de los terrenos.

Se considera que el impacto sobre la propiedad tiene un efecto negativo, directo, simple,
reversible, recuperable, periddico y continuo. Se valora como COMPATIBLE para el nuevo
tramo de linea eléctrica y NULO para la ampliacién de la ST Picasent.

® Afeccion a Espacios Naturales Protegidos y zonas de interés

Tanto el recorrido del nuevo tramo de linea eléctrica como la ST Picasent no afectan a ningun
Espacio Natural Protegido ni zona de interés.

En cuanto al Parque Natural de la Albufera de Valencia, hay que indicar que tanto la ST
Picasent con el nuevo tramo de linea eléctrica, aunque no se adentran dentro de los limites del
Parque Natural, si que se sitian dentro de los limites de su PORN. La Unica referencia en la
normativa de este PORN a la instalacion de lineas de alta tension es la necesidad de
someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de acuerdo a la normativa
sectorial vigente. Por otra parte, ni la ST Picasent ni la linea se adentran en los limites del
PRUG, encontrandose alejadas de las areas de reserva, areas de uso restringido y las areas
de actuacion preferente, definidas en el mismo.

En funcion de lo comentado, este impacto se considera NO SIGNIFICATIVO en ambos casos.

® Afeccion a las infraestructuras

El trazado de la linea eléctrica cruza a lo largo de su recorrido varias infraestructuras. A
continuacién se recogen los cruzamientos correspondientes a infraestructuras.

Distancia al )
No Apoyo Apoyo |Long.| apoyo mas Tipo de VZ“;{TC’“;I Drea Ortgoanilest:rci)oo
Cruz | anterior | posterior (m) préximo cruzamiento (m) P fp d
m) (m) afectado
. 51 (ap. L.E. 132
3 1 Exist. Ap.1 1 1Exi) Y 2,7 5,77 Iberdrola S.A.
4 | 1Exist. | Ap.l 3 | 29(@ap.1) | Acequia 89 |19,3 Acequjzcifa' Del
5 Ap. 1 Ap.2 1 14 (Ap.2) L'Ek'vl32 2,7 2,74 Iberdrola S.A.
acequia Acequia Real Del
6 Ap.3 Ap.4 9 24 (Ap.3) del Medio 8,9 21,3 Jacar
brazal de .
7 Ap.4 Ap.5 1 54 (ap.5) la coma 89 |214 Aceq”J'a} Real Del
. Ucar
(acequia)
8 Ap.4 Ap.5 1 24 (Ap.5) L.E.MT 3,2 7,86 Iberdrola S.A.

Tabla 5-9. Cruzamientos del nuevo tramo de linea eléctrica

Cabe sefialar que el trazado cruza varias acequias, las cuales han sido consideradas en el
apartado correspondiente al impacto sobre la hidrologia (apartado 5.1.3).

En todo caso se respetardn las medidas reglamentarias establecidas en el Reglamento de
Lineas Aéreas de Alta Tension vigente.
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De acuerdo a lo comentado, el impacto sobre otras infraestructuras se caracteriza por ser
negativo, directo, temporal, simple, reversible, recuperable, periédico y continuo, valordndose
como COMPATIBLE para la linea eléctrica y NULO para la ampliacion de la ST Picasent.

e Afeccion a las vias pecuarias

Dentro del &rea analizada discurren dos vias pecuarias; la Vereda de la Coma y la Vereda del
Barranco del Tollo a Benifaid, dependientes de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua y
Urbanismo. El trazado del nuevo tramo de linea eléctrica no atraviesa ninguna de las dos vias
pecuarias presentes en el &mbito y ningun apoyo se sitla dentro del ancho legal de estas vias
pecuarias.

Por otra parte, actualmente la Vereda de la Coma se encuentra asfaltada dentro del dmbito
estudiado y es utilizada como acceso a las parcelas agricolas del entorno asi como a la ST
Picasent, por lo que serd utilizada durante las obras para acceder a la misma.

En todo caso se atenderd a lo dispuesto en la instruccién de 13 de enero de 2012, de la
Direccién General del Medio Natural, sobre vias pecuarias de la Direccidbn General del Medio
Natural.

Por lo comentado, el impacto sobre las vias pecuarias se considera negativo, directo, temporal,
simple, reversible, recuperable, periddico y discontinuo, valordndose como COMPATIBLE para
la ampliacion de la ST Picasent y NULO para el nuevo tramo de linea eléctrica.

e Afecciones a los recursos turisticos

Durante la fase de construccion la mayor afeccidén a los recursos turisticos se derivard de la
presencia de vehiculos o maquinaria circulando por las carreteras de las que parten los
caminos que llegan hasta los apoyos, o bien por el ruido que pudiera desprenderse de las
obras en el entorno de los nucleos urbanos.

Teniendo en cuenta que las actuaciones de construccion seran temporales, finalizando una vez
se hayan instalado los proyectos, la escasa magnitud de las mismas y que se localizaran
alejadas de las zonas de mayor interés turistico, se considera el impacto de afeccion a los
recursos turisticos NO SIGNIFICATIVO, en ambos casos.

® Afeccion a Montes

No existe ningin monte de utilidad publica en el entorno analizado, por lo que no se considera
impacto al respecto.

e Afeccion a la actividad cinegética

En los limites de la zona de estudio no aparece ningun espacio cinegético, por lo que impacto
sobre los mismos se considera NULO, en ambos proyectos.

® [ncremento del riesgo de incendios

El riesgo de incendio esta asociado a todas las acciones consideradas en la fase de
construccién, asi como con las labores de montaje de las infraestructuras. Igualmente puede
producirse por chispas procedentes de la maquinaria y por negligencias o descuidos del
personal de obra.

El riesgo de incendio es despreciable en el area afectada por el paso de la linea y en el
emplazamiento de la ST Picasen.

Considerando que el trazado propuesto y la ST Picasent se localizan integramente en una zona
de cultivos con un riesgo de incendio despreciable y teniendo en cuenta que en las labores de
construccion de la linea y de la ampliacion de la ST Picasent, se seguiran las medidas de
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seguridad previstas en el proyecto y la legislacion vigente, este riesgo se considera reducido y
el impacto se valora como NO SIGNIFICATIVO para los dos proyectos.

e Afecciones al Patrimonio Histérico Artistico

En este aspecto cabe indicar que se ha llevado a cabo una prospeccion arqueolégica previa, la
cual se adjunta en el Anexo 4. Las principales conclusiones de esta prospeccion son las
siguientes:

e A modo de sumario se puede concluir que, segun se desprende del resultado de este
trabajo de campo, no se observa un riesgo potencial de posibles incidencias severas del
proyecto de construccibn de linea eléctrica aqui estudiado sobre elementos
patrimoniales, siendo éste minimamente invasivo y compatible con la salvaguarda de
los elementos de interés presentes en su ambito de afeccion y margenes de seguridad.

e El Unico aspecto a destacar en esta prospeccion es la presencia de restos ceramicos en
el entorno de los apoyos 3 y 4, lo que podria significar que pueda haber restos de
interés aun inéditos. Por ello se considera que, la aplicacion de un seguimiento
arqueoldgico a los movimientos de tierra previstos para la instalacion de los apoyos 3 y
4, seria una medida cautelar basica y adecuada para prevenir posibles afecciones a
este conjunto patrimonial.

Teniendo en cuenta lo comentado en el presente apartado y en funcién de la informacion
disponible, el impacto en fase de obra se considera negativo, directo, sinérgico, temporal,
irreversible, recuperable, periddico y continuo, y se valora como COMPATIBLE, tanto para el
nuevo tramo de linea eléctrica, como para la ampliacion de la ST Picasent.

Fase de funcionamiento

En fase de funcionamiento la afeccibn sobre los diferentes elementos del medio
socioecondmico incluidos en el sistema territorial (a saber afeccibn a la propiedad, al
planeamiento urbanistico, a Espacios Naturales Protegidos, a Montes, a vias pecuarias,
patrimonio cultural, a cotos de caza y a infraestructuras) vendran ocasionados por la ocupacion
del suelo de la instalacion, que en este caso quedara reducida a la ocupacion permanente del
proyecto, es decir los apoyos, ya que la ampliacion de la ST Picasent se llevara a cabo dentro
del actual recinto de la subestacion..

Esta ocupacién se ha considerado ya en los impactos comentados en fase de obra, que han
sido valorados suponiendo las superficies de afeccion.

A continuacién se comentan los impactos sobre el medio socioeconémico que se derivan de la
puesta en marcha de la instalacién.

® Dinamizacién econémica

Durante la fase de explotacion se puede generar un empleo temporal para actividades de
caracter puntual derivados del mantenimiento de la linea. Se considera POSITIVO de magnitud
Muy Baja.

® Mejora de la infraestructura eléctrica

Con la puesta en marcha de la nueva linea eléctrica y la ampliaciéon de la ST Picasent se
mejorard el abastecimiento de suministro de energia eléctrica con los consiguientes efectos
positivos sobre sus sectores productivos, sobre todo el industrial, y en general en la calidad de
vida de la poblacion de las zonas que se veran beneficiadas por las nuevas infraestructuras.

Se considera un impacto positivo, directo, permanente, simple. Se valora de magnitud MEDIA-
ALTA.
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5.1.8 Impactos sobre el paisaje

En primer lugar es importante sefialar que, dado que todas las actuaciones a llevar a cabo para
la ampliacion de la ST Picasent se realizaran dentro del actual recinto de la ST y que no
supondran un cambio sustancial en la misma, se considera que dicha ampliacion no supondra
ningun tipo de afeccion al paisaje.

En lo referente a la linea eléctrica, los impactos producidos sobre el paisaje, derivados de esta
actuacion, pueden ser la pérdida de calidad visual debida a un cambio en la estructura del
mismo por la inclusion de elementos artificiales en la escena, y la intrusién visual, como
resultado del izado y armado de los apoyos.

Cabe destacar la pequefia magnitud del proyecto, Unicamente 5 apoyos nuevos,
desmantelandose ademas el vano que une el Apoyo 61 con el Apoyo 1 existente.

Por otro lado, se ha realizado una consulta a la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y
Vertebracién del Territorio, en la que se solicita se informe sobre la necesidad de llevar a cabo
Estudio de Integracion Paisajistica, teniendo en cuenta el articulo 6.3 de la Ley 5/2014, de 25
de julio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunidad
Valenciana, que indica:

“El paisaje condicionara la implantacion de usos, actividades e infraestructuras, la gestion y
conservacion de espacios naturales y la conservacion y puesta en valor de espacios culturales,
mediante la incorporacién en sus planes y proyectos condicionantes, criterios o instrumentos de
paisaje”.

Se ha recibido contestacion de fecha 23 de febreo de 2016 a esta consulta en donde se indica
gue: “...la documentacién presentada es suficiente para valorar la incidencia del paisaje de la
actuacion propuesta, comprobandose que se trata de un &mbito con numerosas lineas
eléctricas, de trazados ajenos al patrén y estructural espacial del paisaje del ambito, por lo que
no seria necesaria la aportacién de documentacion adicional”.

Tanto la solicitud sobre la necesidad de llevar a cabo un Estudio de Integracién Paisajistica
como la contestacion recibida se adjuntan en el Anexo 5.

En todo caso a continuacion se describe un breve analisis de esta afeccion al paisaje tanto en
fase de construccién como de funcionamiento.

Fase de construccion

e Pérdida de calidad

La pérdida de calidad paisajistica se producira por la excavacion y cimentacién de los apoyos.
El volumen total de tierras procedentes de la excavacion calculado es de 87,6 m°. Las pistas 0
caminos de acceso a los apoyos se realizardn de modo que no se produzcan alteraciones
destacables o permanentes sobre el terreno; a tal fin, se utilizaran preferentemente los viales
ya existentes. Se mantendran en buen estado las pistas y accesos empleados.

La linea eléctrica proyectada discurre a lo largo de toda su longitud a través de la Unidad de
Paisaje Cultivos arbolados y la ST Picasent se encuentra rodeada de zonas de cultivo. Esta
unidad ocupa la mayor parte de la zona de estudio y esta caracterizada por la presencia de
terrenos llanos dominados por el cultivo de especies lefiosas y por la presencia de numerosas
infraestructuras.

Esta pérdida de calidad solo va a ser apreciable en el entorno inmediato de las obras, y dada la
escasa magnitud de las mismas, y su caracter temporal, la valoracién de la afeccion por
pérdida de calidad se considera NO SIGNIFICATIVO, en ambos proyectos
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® [ntrusion visual

Por otro lado, en esta fase se genera una intrusion visual debido a la introduccion de elementos
nuevos en el paisaje. Esta producida por las mismas acciones que causan la pérdida de
calidad, a las que se afaden el transporte y acopio de material, el armado e izado de los
apoyos de la linea eléctrica, asi como el tendido de conductores.

En este sentido, hay que tener en cuenta que en la zona ya se da un movimiento de
maquinaria considerable como consecuencia de la intensa actividad agricola que se desarrolla.

Teniendo en cuenta el carcter temporal de las obras y la escasa magnitud del proyecto, se
considera el impacto por intrusion visual como NO SIGNIFICATIVO, para las dos instalaciones
analizadas.

Fase de funcionamiento

e Pérdida de calidad por intrusion visual

Como se ha comentado anteriormente, la mayor parte del ambito de estudio se corresponde
con terrenos llanos ocupados por campos de cultivos arbéreos y zonas industriales. La
densidad y altura del arbolado presente (3-4 metros) resulta suficiente para que, en estas
condiciones de carencia de relieve, se dificulten enormemente las vistas y, en muchas
ocasiones, apantallen totalmente la mayoria de las instalaciones previstas incluso a media y
corta distancia.

En lo que se refiere a la visibilidad, el nuevo tramo de linea eléctrica sera visible tanto desde la
autovia A-7 como desde las lineas ferroviarias presentes en el area de estudio. Sin embargo,
no serd visible desde ninguno de los ndcleos urbanos mas cercanos (Almussafes, Benifaio,
Picasent y Silla.

Por ultimo, destacar que la unidad de cultivos donde discurre el nuevo tramo de linea eléctrica
se encuentra rodeada de zonas industriales e infraestructuras, como la presencia de
numerosas lineas eléctricas, lo que sumado a la escasa dimension de los proyectos, se
considera el efecto de pérdida de calidad por intrusion visual como NO SIGNIFICATIVO.

6. MEDIDAS PREVENTIVAS, CORRECTORAS Y COMPENSATORIAS

6.1 Medidas preventivas o cautelares

La adopcion de medidas cautelares con antelacion al inicio de los trabajos es esencial para
evitar que se provoquen muchos de los efectos negativos. Siempre es mejor no producir
impactos que establecer medidas correctoras por varias razones: en primer lugar, porque
suponen un coste econdémico adicional; en segundo lugar, porque en la mayoria de los casos
s6lo eliminan una parte de la alteracién; y, por ultimo, porque han de aplicarse con la maxima
celeridad posible para evitar que se produzcan impactos secundarios.

Muchas de estas medidas ya se han tomado anteriormente, en la fase de disefio de los
proyectos. Estas medidas preventivas se refieren a una serie de pautas tomadas, como el
aprovechamiento maximo de la red de caminos existentes, 1o que supone una ocupacion menor
del espacio y repercute favorablemente en muchos aspectos (vegetacion, fauna, paisaje, etc.).
Se ve pues, la gran importancia que actualmente poseen las fases de concepcion y definicion,
en las que el disefio y la seleccion de la tecnologia o procesos son las herramientas basicas
para eliminar y minimizar muchos impactos.
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6.1.1 Sectorizacion del ambito de la obra

Hay una serie de medidas que previenen la aparicion de muchas afecciones posteriores y que
se han de adoptar en la Fase de Replanteo entre las que se encuentran:

® | ocalizacion de elementos de la linea eléctrica

Se realizara un replanteo cuidadoso de los apoyos y zonas de paso de maquinaria para
minimizar la afeccién a los propietarios en la zona de estudio, buscando en lo posible &reas
llanas y desarboladas. Se respetara en la medida de lo posible los cultivos de citricos
existentes en la zona.

® Diseflo de caminos de acceso

Se aprovecharan los caminos ya existentes, por o que no serd necesario abrir y acondicionar
nuevos accesos, por lo que no se producirdn movimientos de tierras.

6.1.2 Medidas preventivas para la preservacion de los distintos elementos del medio

La adopcién de medidas preventivas con antelacion al inicio de los trabajos es esencial para
evitar que se provoquen la mayor parte de los efectos negativos.

A continuacién se describen las principales medidas a adoptar durante la construccion de la
linea eléctrica, diferenciadas en funcién de los elementos del medio a los que aplican.

® Suelo

— Se utilizardn al maximo las pistas y caminos existentes, ademas de cuidar y mantener
adecuadamente las caracteristicas de los mismos, evitando su degradacion y
repercusion ambiental.

— Se minimizaran las zonas de acopio de materiales de montaje de la infraestructura o
procedentes de la excavacion.

— Se reduciran al minimo los movimientos de tierra en general, para evitar el inicio de
procesos erosivos.

— La carga y descarga de los materiales se hara solamente en las superficies sefialadas
al efecto.

— Se evitaran hacer labores de mantenimiento de la maquinaria en la obra y cuando sea
imprescindible hacerlas se realizara una gestion adecuada de aceites y residuos de la
magquinaria, con entrega a Gestor Autorizado.

— Se controlara que las maguinas no abandonen las zonas sefializadas para el trabajo y
movimiento de la maquinaria para evitar dafios innecesarios a los suelos o0 a la
vegetacion.

— Se utilizardn canteras y graveras existentes y autorizadas para el acopio de préstamos,
en el caso de ser necesarios.

— Se prohibira el vertido incontrolado y acumulacion de estériles de construccion. Si
existiesen estériles excedentes se trasladarian a vertedero controlado de residuos
inertes.

— Los suelos degradados y compactados como consecuencia del paso de maquinaria
seran, en su caso, reacondicionados convenientemente una vez concluida su utilidad al
objeto de recuperar su anterior uso del suelo.

— Se reducira en lo posible la plataforma de trabajo de la maquinaria, afectando
Unicamente al terreno estrictamente necesario.
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Agua

Se tomaran las medidas adecuadas para la proteccidon de las acequias existentes en la
zona.

Se pondra especial atencion en la ubicacién de los acopios temporales de estériles
fuera de las vias naturales de drenaje, asi como en evitar la creacion de
encharcamientos.

No se podréan localizar canteras, ni préstamos, ni realizar vertidos de materiales sélidos
o liquidos, ni se ubicaran instalaciones de obra en areas desde las que directamente o
por escorrentias o erosion se afecte al sistema hidrolégico.

Se realizar4 una adecuada gestion de aceites y residuos tal como se comentd en las
medidas preventivas en suelo.

Se controlara que la maquinaria permanezca dentro de las zonas sefializadas para el
movimiento y trabajo.

Se retirara el hormigon desechado y el resto de residuos de la actuacion a vertedero
autorizado.

En caso de realizacion de captaciones de aguas publicas, se deberd disponer de la
correspondiente autorizacion.

Se garantizara en todo momento el drenaje superficial de las aguas.

Con respecto a posibles derrames accidentales de la maquinaria, se garantizara la no
afeccion a cursos de agua superficiales y subterraneos durante la fase de construccion.

Aire

Previo a la utilizacién de la maquinaria en la zona de obras, se revisard y se pondra a
punto la misma para evitar tanto averias y accidentes innecesarios, como una posible
contaminacion por el mal reglaje de los equipos contratados para la obra.

La maquinaria empleada en las obras asi como otros vehiculos de transporte circularan
por las vias acondicionadas para tal fin, que serdn previamente sefalizadas. En
caminos de tierra no se superara la velocidad de 30 km/h, y de 20 km/h en épocas
secas Yy sensibles a la generacién de polvo.

En épocas de estio y cuando la generacion de polvo en la atmdésfera sea elevado se
dotara de un camidn cisterna que riegue los caminos y viales de tierra con la frecuencia
necesaria. El camion cisterna captara el agua de un lugar que no deteriore el entorno y
previo permiso a la autoridad competente.

Se evitara el apilamiento de materiales finos en zonas desprotegidas del viento para
evitar el sobrevuelo de particulas.

La maquinaria cumplir4 con los valores limite de emisién de ruido establecidos por la
normativa.

Durante la fase de funcionamiento de la ampliacion de la ST Picasent se cumplir4 con
los niveles maximos permitidos en el Ambiente Exterior exigidos en la Ley 7/2002, de 3
de Diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica.

Vegetacion

Se controlara que la maquinaria permanezca dentro de las zonas sefializadas para el
movimiento y trabajo para evitar dafios innecesarios a la vegetacion.

Durante las labores de excavacion de cimentaciones de los apoyos se procurara afectar
a la menor superficie posible.



Estudio de Impacto Ambiental

DOCUMENTO DE SINTESIS

PROYECTO: Nuevo tramo de lalinea eléctrica a 132 kV, DC, ST Picasent - ST Ford y ampliacién de
la subestacion transformadora 132-20 kV ST Picasent

ID.: 1BD2-9-EB30-FO-IICEB-0001 REV 0 HOJA 35 DE 41

Se conservara al maximo la superficie cultivada en las zonas de ubicacién de los
apoyos, poniendo especial cuidado en las labores de montaje e izado de apoyos,
evitando las afecciones a otras zonas agricolas del entorno.

Se preservara, siempre que sea posible, la vegetacion herbdcea y arbustiva con la
finalidad de mantener en superficie una cubierta vegetal.

Como se ha sefialado anteriormente, se minimizara la produccion de polvo generado
por el movimiento de tierras necesario para las obras de construccién del proyecto,
reduciendo de esta forma la afeccion a la vegetacion.

® [auna

Se garantizara que las obras, movimientos de maquinaria y tierras se reduzcan a los
minimos imprescindibles.

En la medida de lo posible no se realizaran trabajos nocturnos.

Se atendera a lo contemplado en el Real Decreto 1432/2008, de 29 de agosto, por el
que se establecen medidas para la proteccion de la avifauna contra la colisién y la
electrocucion en lineas eléctricas de alta tension, teniéndose en cuenta las
prescripciones técnicas referentes al tipo de cruceta y las distancias minimas de
seguridad de las cadenas de aisladores.

® Medio socioecondémico

Los residuos, préstamos, hormigones de desecho, etc., se segregaran por tipos de
residuos y se entregaran a sus respectivos Gestores Autorizados y/o a vertederos
controlados.

Se realizara un seguimiento arqueoldgico a los movimientos de tierra previstos para la
instalacion de los apoyos 3y 4.

Se controlara que la maquinaria permanezca dentro de las zonas sefializadas para el
movimiento y trabajo con el fin de evitar dafios innecesarios a las parcelas colindantes.

Se realizaran las obras en el menor tiempo posible, con el fin de paliar en la medida de
lo posible las molestias a la poblacion

Se sefalizara de forma adecuada la obra.

Se procedera al reforzamiento de la sefializacibn en las infraestructuras viarias
afectadas.

En cuanto a las infraestructuras existentes en la zona, se procurara que los transportes
por carretera se realicen en las horas de menor intensidad de trafico habitual, ademas
de cumplirse todas las normas establecidas para los transportes especiales por
carretera.

e Paisaje
Muchas de las medidas cautelares de proyecto y construccion, sefialadas anteriormente para

otros elementos del medio como el suelo o la vegetacién, repercutiran de forma positiva en las
posibles afecciones que se podrian causar al paisaje del territorio. Otras medidas son:

— Durante el proceso de la obra, se vigilara y prevendra la aparicion de escombreras
incontroladas, materiales abandonados o restos de las excavaciones en las proximidades
de las obras.

— Las zonas de préstamos, parque de maquinaria, viario de acceso a las obras, instalaciones
auxiliares, escombreras y/o vertederos se localizaran en zonas de minimo impacto visual.

— Ademas, se debera evitar la profusion de carteles y paneles publicitarios y/o luminosos.
Quedan excluidos los carteles en obras, exigidos por la legislacién sectorial vigente.
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6.2 Medidas correctoras

® Medidas correctoras sobre el suelo

Practicamente todas las medidas a incorporar en este apartado se han tenido en cuenta ya al
hablar de las medidas preventivas que incorpora el proyecto. No obstante, con caracter
general, se deberan adoptar las siguientes medidas correctoras:

— Descompactacion de superficies de terreno utilizadas: con caracter general se procedera a
la descompactacién de todas aquellas zonas que hayan sido utilizadas de forma continuada
para la acumulacién de materiales, aparcamiento de maquinaria, maniobras de las mismas
o cualquier otro uso asociado al proyecto.

— Los caminos que se utilicen quedaran al término del trabajo al menos en las mismas
condiciones que se encontraban con anterioridad a su inicio.

e Medidas correctoras sobre el medio socioecondémico

Como ya se ha comentado, los impactos sobre el medio socioecondémico se encuentran en
estrecha interrelacién con los generados sobre otros aspectos ambientales: atmosfera, suelo,
vegetacion, etc., por lo que algunas de las medidas que se adopten sobre estos aspectos
incidiran directa o indirectamente sobre las alteraciones de tipo socioecondmico. De un modo
mas especifico se pueden indicar las siguientes medidas sobre el medio social y econémico:

— Correcta eliminacion de los residuos y materiales generados durante las obras, retirada
inmediata de materiales acumulados, mas aun si supusiera un impedimento, obstaculo o
peligro para el transito de peatones o vehiculos, asi como la adecuada actuacion en caso
de vertidos accidentales y restitucion del estado original del terreno previo a la actuacion.

— Restitucion del estado original de caminos que hubiera sido necesario utilizar en la fase de
construccion y hubiesen resultado alterados o dafiados. Se rehabilitaran los dafios
efectuados a las propiedades durante la construccion.

e Medidas correctoras sobre el paisaje

Las medidas correctoras para evitar el impacto paisajistico estdn limitadas por las
caracteristicas de los elementos que componen este tipo de lineas y por los condicionantes
técnicos, por lo que serd en este elemento donde se localicen los impactos residuales méas
significativos. Asi mismo, se retiraran los residuos, restos de materiales y estériles excedentes
en el entorno de la zona de obras.

6.3 Presupuesto de las medidas protectoras y correctoras

El siguiente apartado se redacta en cumplimiento de lo establecido en la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de Evaluacion Ambiental, que indica en su Anexo VIl que el presupuesto del
proyecto incluird las medidas preventivas y correctoras con el mismo nivel de detalle que el
resto del proyecto, en un apartado especifico, que se incorporara al Estudio de Impacto
Ambiental.

Cabe sefialar, que para los proyectos objeto del presente Estudio de Impacto Ambiental, la
gran mayoria de las medidas planteadas en los apartados 6.1 y 6.2 se corresponden con
buenas préacticas en fase de obra (llevadas a cabo habitualmente en el desarrollo de los
proyectos de IBERDROLA Distribucién Eléctrica, S.A.), y no pueden ser presupuestadas de
manera individual, por lo que el presupuesto que a continuacion se indica se corresponde con
la supervisibn ambiental a realizar en la fase de construccién. Durante esta supervision se
comprobard y vigilara el cumplimiento de todas esas medidas. Por el contrario si se ha
estimado de forma independiente la vigilancia arqueolégica que se considera debe ser
realizada en fase de obra para la linea eléctrica y seré realizada por un arquedlogo.
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Teniendo en cuentas estas indicaciones el presupuesto de las principales medidas protectoras
y correctoras a aplicar tanto en el proyecto de linea 132 kV ST Picasent — ST Ford como en el
de la ampliacion de la ST Picasent se indican en la siguiente tabla:

Actuacién Presupuesto
Vigilancia Arqueoldgica de la LE en fase de obra 600 €
Vigilancia Ambiental de la LE en fase de obra 4.800 €
Vigilancia Ambiental de la ST en fase de obra 5.200 €

Tabla 6-1. Presupuesto de medidas protectoras y correctoras
7. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Programa de Vigilancia Ambiental forma parte esencial de cualquier Estudio de Impacto
Ambiental, y asi se establece en toda la legislacion aplicable en materia de Impacto Ambiental,
tanto a nivel Estatal (Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacibn ambiental), como
autonémico (Decreto 32/2006, de 10 de marzo, del Consell de la Generalitat).

Para el cumplimiento de las indicaciones y medidas propuestas en el anterior apartado, son de
obligada referencia los siguientes documentos: Programa de Vigilancia Ambiental, la
Declaracion de Impacto Ambiental, asi como los documentos a ellos vinculados por indicacion
de la Declaracion de Impacto Ambiental.

El ambito de aplicacién del Programa sera el correspondiente a la linea eléctrica y a la
ampliacién de la ST Picasent y afectara a las actuaciones derivadas del desarrollo de la
actividad en las fases de construccién y funcionamiento.

Una gran parte de los impactos que se producen en la construccion son temporales y
desapareceran acabadas las obras: aumento de particulas en suspension, ruidos, alteracién de
las poblaciones de fauna y molestias a la poblacién. Otros, sin embargo, son impactos
inevitables que se producen en la construcciébn o en el funcionamiento, que se pueden
minimizar siguiendo con rigor las medidas protectoras y correctoras.

La finalidad del seguimiento y control consistird en evitar, vigilar y subsanar en lo posible los
principales problemas que puedan surgir durante la ejecucion de las medidas protectoras y
correctoras, especialmente en lo que respecta al suelo, vegetacion y fauna, en una primera
fase previendo los impactos, y en una segunda controlando los aspectos relacionados con la
recuperacion, en su caso, de los elementos del medio que hayan podido quedar dafiados, o
bien controlando el desarrollo de los que ocurren en la fase de funcionamiento.

Entre otros, los aspectos que seran controlados en el Programa de Vigilancia Ambiental son los
siguientes:

— Comprobar que los impactos generados nunca superan las magnitudes que figuran en el
EslA, asi como reducirlas en la medida de lo posible.

— Comprobar que se respetan las medidas desarrolladas en la Declaracion de Impacto
Ambiental.

— Comprobar el cumplimiento de las medidas protectoras propuestas en el EslA.

— Comprobar y verificar que las medidas correctoras propuestas son realmente eficaces y
reducen la magnitud de los impactos detectados, o si por el contrario son inadecuadas o
innecesarias. En el caso que las medidas propuestas no fueran eficaces, disefiar otras para
paliar las posibles afecciones al medio.

— Identificar impactos no previstos.
— Proporcionar informacién de aspectos medioambientales poco conocidos.
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Para el control de estos aspectos, el Programa de Vigilancia Ambiental prevé la realizacion de
una serie de procesos de seguimiento y control en los que se tendran en cuenta las actividades
gue se detallan en los apartados siguientes.

7.1 Fase de construccioén

En primer lugar y teniendo en cuenta las medidas cautelares propuestas en el EslA y en la
Declaracién de Impacto Ambiental, se vigilara que se respetan adecuadamente.

En la fase de construccidn hay que destacar el papel fundamental que deben jugar la Direccion
de las Obras y el equipo o técnico encargado del Seguimiento Ambiental de las mismas, ya que
ambos tendran capacidad de control sobre el terreno tanto del cumplimiento efectivo de las
medidas protectoras y correctoras, como de las formas de actuacién potencialmente
generadoras de impacto. Hay que mencionar que el Estudio de Impacto Ambiental es un
instrumento fundamentalmente preventivo, por lo que el éxito de su aplicacion no debe
plantearse tanto por su capacidad para corregir impactos como por su potencial efecto
preventivo, de manera que los impactos no lleguen a producirse.

La vigilancia se realizara sobre todos aquellos elementos y caracteristicas del medio para los
gue se identificaron impactos significativos, mediante aquellos parametros que actlan como
indicadores de los niveles de impacto alcanzados y de los factores ambientales condicionantes.
El seguimiento se realizara en los lugares y momentos en que actien las acciones causantes
de los mismos. Se pondra una especial atencion en lo que se refiere a la correcta y adecuada
aplicacion de las medidas cautelares propuestas ya que la valoracién de impactos pudiera
alterarse en caso de que no se sigan con detenimiento.

— Se realizar4 un control de la obra, de manera que se garantice que ésta se realiza de
acuerdo con lo indicado en el apartado de medidas protectoras y correctoras, controlando
ademas de las labores propias de la construccion de la linea eléctrica y la ampliacion de la
ST Picasent, agquellas que tengan que ver con las afecciones al medio.

— Se prestara especial atencion a la sefializacién de las zonas sensibles, vigilandose que no
se afecten por las obras.

— En funcién de los resultados obtenidos en la prospeccion arqueoldgica de la linea eléctrica,
se adoptaran medidas al respecto, vigildndose su adecuada consecucion.

— Se realizaran Informes periédicos de Seguimiento, en los que quedaran contempladas las
observaciones efectuadas durante el seguimiento de las obras, los resultados obtenidos en
la aplicacion de las medidas propuestas y, en su caso, los problemas detectados, siendo de
gran importancia el reflejar en dichos informes la deteccién, en su caso, de impactos no
previstos.

— Una vez finalizadas las obras se efectuara una revision completa de todas las instalaciones
controlando la correcta limpieza de los restos de obra en los distintos tajos. Se sefialaran
posibles vertidos incontrolados de residuos solidos y/o liquidos, o compactacion y deterioro
de suelos en zonas inicialmente no previstas, informando a los responsables de la
instalacién para que procedan a la retirada inmediata de estos vertidos (en el caso de que
se hayan producido) y la restauracion de los suelos compactados.

— Para finalizar, se realizard un informe general al final de la obra en el que se reflejara la
evolucion de los distintos elementos ambientales.

7.2 Fase de funcionamiento

Una vez finalizadas las obras y ya en fase de funcionamiento de la linea eléctrica, se verificara
el buen estado y funcionamiento de los elementos de la linea eléctrica, y se controlara si en
algiin momento fuera necesario adoptar algun tipo de medida correctora.
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8. CONCLUSIONES

La construccion y funcionamiento del nuevo tramo de linea eléctrica entre la ST Picasent y la
ST Ford producira determinados impactos sobre el medio en el que se ubicara, el cual no
presenta elementos naturales destacados y esta intensamente humanizado por la presencia de
cultivos, infraestructuras y edificaciones. En el caso de la ampliacion de la ST Picasent, cabe
destacar que se llevara a cabo dentro de los actuales limites de la instalacion.

Tras estudiar detalladamente el medio que acogera los proyectos y los impactos esperables
tras su implantacion y funcionamiento, que se espera que sean todos de escasa magnitud, se
puede concluir que las actuaciones propuestas son ambientalmente viables siempre que se
apliquen las medidas protectoras y correctoras indicadas en el presente Estudio y se desarrolle
el Plan de Vigilancia Ambiental propuesto.

Teniendo en cuenta lo comentado los efectos de la implantacion de los proyectos se puede
calificar como NO SIGNIFICATIVOS.
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Anexo 1. Mapa de Sintesis
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