Estudio de Impacto Ambiental de los proyectos
ST 132/66/20 kV Boveral

L/66 kV (futuro 132 kV), DC, ST Boveral —L/66
kV, Benicarl6-Cemenmar Il

L/66 kV (futuro 132 kV), SC, L/66 kV Benicarlo-
Cemenmar Il — L/66 kV Benicarl6-Cemenmar |

(Provincia de Castellon)

Documento de Sintesis

100606344-0-1-00-E-IBDMB-0005
Marzo 2018

Firmado
digitalmente
por: Ester

Rubio
Jimenez
Fecha: 2018.
03.12 16:10:

50 +01'00"



Documento de Sintesis

PROYECTO: L/132 kV ST Boveral —-L/66 kV Benicarl6-Cemenmar II, L/132 kV L Estudio
Benicarl6-Cemenmar Il - L Benicarl6-Cemenmar |y ST 132/66/20 kV
Boveral
ORGANO EMISOR: PROYECTOS-SERVICIOS TECNICOS-MEDIO AMBIENTE
ID.: 100606344-0-1-00-E-IBDMB-0005 REV.: 0 FECHA: 09/03/2018
HOJA 1 DE 34
VERIFICACION DE DISENO Nivel 1 [] Nivel 2 [] No aplica [X]
CONTROL DE REVISIONES
MOTIVO HOJAS REVISADAS

REV. FECHA
0 09/03/18 Edicién Inicial N/A




Estudio de Impacto Ambiental

PROYECTO:  L/132 kV ST Boveral —-L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar Il, L/132 kV L Benicarl6-
Cemenmar Il - L Benicarl6-Cemenmar | y ST 132/66/20 kV Boveral

ID.: 100606344-0-1-00-E-IBDMB-0005 REV 0 HOJA 2 DE 34
INDICE
1. INTRODUCCION 3
2. JUSTIFICACION DE LOS PROYECTOS Y ANTECEDENTES 3
3. DESCRIPCION DEL PROYECTO 5
3.1 DESCRIPCION GENERAL DE LAS INSTALACIONES 5
3.2 CARACTERISTICAS DEL PROYECTO DE LA ST BOVERAL 7
3.3 CARACTERISTICAS DE LOS PROYECTOS DE LINEAS ELECTRICAS (FASE 1Y
FASE 2) 9
3.4 ACCIONES DE PROYECTO 10
4. AREA DE ESTUDIO 12
5. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA 13
5.1  ANALISIS DE ALTERNATIVAS PARA LA SUBESTACION ELECTRICA 13
5.2  ANALISIS DE ALTERNATIVAS PARA LAS LINEAS ELECTRICAS 15
6. CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS 16
6.1 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA ATMOSFERA 16
6.2 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA GEOLOGIA / GEOMORFOLOGIA 19
6.3 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL SUELO 20
6.4 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA HIDROLOGIA 21
6.5 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA VEGETACION 21
6.6 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA FAUNA 22
6.7 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA POBLACION 22
6.8 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS SECTORES ECONOMICOS 24
6.9 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS 25
6.10 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL PAISAJE 25
6.11 RESUMEN DE LOS IMPACTOS GENERADOS 28
7. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS 29
7.1 MEDIDAS PREVENTIVAS EN LAS FASES DE CONSTRUCCION Y
FUNCIONAMIENTO 29
7.2 MEDIDAS CORRECTORAS 32
7.3 PRESUPUESTO DE LAS MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS Y DEL
PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL 32
8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL 33
8.1 FASE DE CONSTRUCCION 33
8.2  FASE DE FUNCIONAMIENTO 33
9. CONCLUSIONES 34
ANEXOS

Anexo 1. Mapa de Sintesis



Estudio de Impacto Ambiental

PROYECTO:  L/132 kV ST Boveral —-L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar Il, L/132 kV L Benicarl6-
Cemenmar Il - L Benicarl6-Cemenmar | y ST 132/66/20 kV Boveral

ID.: 100606344-0-1-00-E-IBDMB-0005 REV 0 HOJA 3 DE 34

1. INTRODUCCION

El presente Documento de Sintesis (en adelante, DS) tiene por objeto resumir la informacion
aportada en el Estudio de Impacto Ambiental y necesaria para evaluar los posibles efectos
significativos sobre el medio ambiente y para permitir adoptar las decisiones adecuadas
para prevenir y minimizar dichos efectos, de los siguientes proyectos, promovidos por
Iberdrola Distribucién Eléctrica, S.A.U. (en adelante, Iberdrola Distribucion):

— Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST Boveral —L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar
2

— Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) SC, L/66 kV Benicarl6-Cemenmar 2 — L/66 kV
Benicarlo-Cemenmar 1

— ST 132/66/20 kV Boveral

En lo que respecta a la normativa de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, en la
Comunidad Valenciana son de aplicacion tanto la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental como legislacién basica estatal como la normativa autonémica (Ley
2/1989, de 3 de marzo, de Impacto Ambiental, Decreto 162/1990, de 15 de octubre, del
Consell de la Generalitat Valenciana, por el que se aprueba el Reglamento para la ejecucion
de la Ley 2/1989, de 3 de marzo, de Impacto Ambiental (modificado por Decreto 32/2006, de
10 de marzo)).

En el caso de los proyectos en estudio, teniendo en cuenta la tension futura de las
instalaciones, el proyecto queda incluido en el Anexo | del Decreto 32/2006, de 10 de marzo,
del Consell de la Generalitat, por el que se modifica el Decreto 162/1990, de 15 de octubre,
del Consell de la Generalitat, por el que se aprobé el Reglamento para la ejecucion de la Ley
2/1989, de 3 de marzo, de la Generalitat, de Impacto Ambiental, de proyectos sujetos a
evaluacion de impacto ambiental, ya que en dicho Anexo se incluye el Transporte y
distribucion de energia eléctrica cuando el transporte no salga del territorio de la Comunidad
Valenciana y el aprovechamiento de su distribucion no afecte a otra comunidad auténoma,
siempre que se de alguna de las circunstancias siguientes:

— Cuando la tensién nominal entre fases sea igual o superior a 132 kV.

— Cuando se trata de lineas de mas de 20 kV que atraviesen, en todo o en parte, parques
0 parajes Naturales, u otros Espacios Naturales Protegidos mediante decreto de la
Generalitat.

El contenido del presente EsIA se ajusta a lo indicado en el articulo 35 y anexo VI de la Ley
21/2013.

2. JUSTIFICACION DE LOS PROYECTOS Y ANTECEDENTES

La provincia de Castellbn se ha desarrollado en los Ultimos afios de forma significativa,
habiéndose producido un importante incremento efectivo de la demanda eléctrica, asi como
la creacion de gran cantidad de suelo urbano que requiere tanto la ampliacion de las
subestaciones existentes como la planificacion y construccion de otras nuevas.

El norte de la provincia, se alimenta mediante unas redes de 66 y 132 kV a las que se
conectan las subestaciones de Vinaroz y Torreblanca en 66 kV, ademas de la alimentacion
a la planta de cementos CEMEX en Alcanar, y las subestaciones de San Juan de Moro,
Benicarld, Benicasim, Vall d’Alba, Oropesa del Mar y la que alimenta al Aeropuerto de
Castelldn e infraestructuras anexas.

El crecimiento econémico y el suelo urbano de nueva creacién conllevan en el medio plazo
un mayor consumo eléctrico tanto residencial como industrial y por tanto supone el aumento
de la energia que se transporta por las redes de distribucion mencionadas. Considerando el
crecimiento registrado en los Ultimos afios y la concentracion de cargas y demandas en el
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entorno de Vinaros, la subestacion de 66/20 kV que atiende el suministro eléctrico en la
actualidad, resulta completamente insuficiente, siendo necesaria la construccién de una
nueva subestacion, préxima al desarrollo industrial y fuera del casco urbano, que con
desarrollos optimizados en media tension permitiran no solo interconectar la infraestructura
actual de 20 kV, sino también realizar nuevos desarrollos hacia los nuevos puntos de
consumo.

El 30 de mayo de 2008 el Consejo de Ministros aprueba la Planificacién de los sectores de
electricidad y gas 2008-2016 en la que se contempla la construccion de la subestacion ST
Vinaroz, que pas6 a llamarse ST Boveral, alimentada a 220 kV con transformacion a 20 kV y
propiedad de Red Eléctrica de Espafia e Iberdrola Distribucion Eléctrica. De esta
subestacion se presenta Documento Inicial fechado en diciembre 2009 (referencia DL17E6-
ES-09.002875.00037) el cual tiene entrada en la Direccion General de Gestion del Medio
Natural, Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda el 9 de diciembre de
ese mismo afo, remitiéndose contestacion al mismo el 9 de febrero de 2010 solicitando
documentacion adicional. Dicha subsanacion se presenta el 2 de marzo y se recibe
contestacion el 9 de junio de 2010 en la que se indica el alcance del estudio de impacto
ambiental del proyecto.

El cambio de escenario macroecondémico motivado por la crisis de 2007 obliga a replantear
la Planificacion 2008-2016, quedando ésta en suspenso para establecer las nuevas
necesidades de la red de transporte. El 23 de octubre de 2015 se publica el Acuerdo del
Consejo de Ministros de 16 de octubre de 2015, por el que se aprueba el nuevo documento
titulado “Planificacion Energética. Plan de Desarrollo de la Red de Transporte de Energia
Eléctrica 2015-2020” en el que ya no se contempla la construccion de la ST Boveral
(Vinaroz), quedando paralizados los tramites.

No obstante, el mencionado crecimiento que se ha venido dando en la provincia de
Castellon y la saturacion de la red en la zona de Vinaros y alrededores, obliga a Iberdrola a
reforzar la red con la construccion de la ST Boveral 132/20 kV.

Como se ha comentado, esta nueva subestacion se denominard ST Boveral. Se construira
disefiada para 132 kV en tecnologia HIS aunque inicialmente quede invadida a 66 kV y
contara con transformacion 66/20 kV para, cuando las necesidades de red asi lo requieran,
posteriormente pasar a explotarse a 132 kV.

Todo ello redundara en una mejora directa en la calidad de suministro, fiabilidad y reduccién
de pérdidas, que a su vez repercute en una mejora en la calidad ambiental.

El presente proyecto comprende el disefio de una nueva linea eléctrica a la tensién de 66
kV, doble circuito, entre la subestacién de Boveral y la linea 66 kV Benicarl6-Cemenmar 2.
Se tenderan dos circuitos aunque en una primera fase Unicamente se energizara uno de
ellos como derivacion de la linea Benicarl6-Cemenmar 2.

En una segunda fase esta previsto dar continuidad al circuito que no se energiza hasta la
linea 66 kV Benicarl6-Cemenmar 1, dando lugar a una segunda derivacion. Esta segunda
fase esta fuera del alcance de este proyecto.

En una tercera fase, mediante movimiento de cables en los apoyos de derivacion, ambos
circuitos se desconectaran del sistema de 66 kV, y se prolongaran hasta la linea 132 kV
(DC) Vall d’Alba-Aerocas-Benicarl6. Desapareceran por tanto las dos derivaciones de los
circuitos de 66 kV y se pasara a una Entrada-Salida de la mencionada linea de 132 kV (DC)
Vall d"Alba-Aerocas-Benicarlé. Esta tercera fase esta fuera del alcance de este proyecto.

Dada la futura evolucion de la linea para su conexion al sistema de 132 kV, los criterios de
disefio seran todos ellos los correspondientes a una linea de 132 kV.
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3. DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1 DESCRIPCION GENERAL DE LAS INSTALACIONES

e ST Boveral

La nueva subestacién ST Boveral se construira disefiada para la tension de 132 kV en
intemperie, aunque inicialmente se invadira a 66 kV segun se ha indicado en la justificacion,
y estara dotada de transformacion 66/20 kV para alimentacion a los médulos de lineas de 20
KV los cuales se instalaran en el interior de edificios.

La construccién de la subestacion se realizara en dos fases:

— Alcance inicial. Formado por una (1) posicién conjunta de linea-transformador explotada
a 66 kV pero preparada para su paso a 132 kV, una transformacién 66/20 kV de 25 MVA
de potencia y un conjunto de celdas de media tensién en 20 kV para alimentacion a 6
lineas.

— Alcance final: Tendra configuracion de simple barra partida en 132 kV con dos (2)
posiciones de linea, dos (2) posiciones de transformador y una (1) particion de barras,
dos (2) transformadores de 132/20 kV de 40 MVA de potencia o de 66/20 kV de 25 MVA
en el caso de que no se haya producido el paso a 132 kV, y un conjunto de celdas de
media tension para alimentacion a un total de 16 lineas.

La cota de explanacion se situara alrededor de los 31/32 m sobre el nivel del mar y ocupara
unos 3.427 m®.

Para acceder a la subestacion sera necesario ensanchar unos 300 m el camino que
entronca con la via publica (Camino de las Carretas) para pasar de 1,8 m actuales a 3,5 m.
Para ello, se han llevado a cabo las gestiones oportunas con los diferentes propietarios
afectados.

® Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST Boveral —-L/66 kV SC, Benicarl6-
Cemenmar 2 (fase 1)

La linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST Boveral —L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar
2 tiene una longitud aproximada de 729 m de doble circuito integramente aéreo.

Tiene su origen en la futura subestacién de Boveral desde donde parte discurriendo en
aéreo durante 729 m hasta el nuevo apoyo n°® 953040=5, que sustituira al apoyo n°® 953040
presente en la linea eléctrica a 66 kV Benicarl6-Cemenmar 2.

Debido a la sustitucién del apoyo n° 953040 se vera afectado el tramo comprendido entre los
apoyos n° 953039 y n° 953041 de la actual linea eléctrica a 66 kV entre las subestaciones
de Benicarl6 y Cemenmar 2, con una longitud de 420 m. En este tramo serd necesario
regular de nuevo tanto los conductores de fase como el cable de tierra existente.
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Figura 3-1. Esquema Fase 1
Las coordenadas de los apoyos son las siguientes:
COORDENADAS
Ne ETRS89 HUSO 31)
X Y Z
PORTICO ST.BOVERAL 285.500 4.486.038 31,08
1 285.512 4.486.060 31,08
2 285.545 4.486.131 30,96
3 285.484 4.486.293 32,35
4 285.313 4.486.422 35,03
953040=5 285.123 4.486.565 37,94

Tabla 3-1. Coordenadas de los apoyos Fase 1

® |inea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) SC, L.E. Benicarl6-Cemenmar 2 - L.E.

Benicarl6-Cemenmar 1

Esta segunda fase del proyecto tendr4 una longitud aproximada de 800 m, afectando
GUnicamente al término municipal de Vinards en la provincia de Castellén.

La distribucién exacta de los apoyos de este proyecto se encuentra actualmente en estudio.
El pasillo en el que se incluira el trazado, asi como un trazado probable para esta linea se
muestran en la siguiente figura:
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Figura 3-2. Esquema Fase 1y Fase 2

3.2 CARACTERISTICAS DEL PROYECTO DE LA ST BOVERAL

3.2.1 Alcance final

El alcance final previsto para esta subestacion es a la tensién de 132 kV, no obstante, puede
haber un paso intermedio en el que esté explotada a 66 kV, de ahi que en la descripcidén
posterior del alcance se indiquen transformadores de 132/20 kV o de 66/20 kV.

3.2.1.1 Sistema de 132 kV

El alcance final de esta subestacion corresponde con una configuracion de simple barra
partida en 132 kV equipada con:

— Dos (2) posiciones de linea.
— Dos (2) posiciones de transformador de potencia.
— Una (1) posicién de particion de barras.

El aparellaje con que se equipa cada posicion es el siguiente:

— Posiciones de linea:

e Un (1) equipo de aislamiento hibrido (HIS) de 132 kV dotado de una envolvente
metalica aislado en su interior con gas SF6 para disposicién en intemperie provisto
de:

- Un () interruptor automatico tripolar.
- Un (1) seccionador de aislamiento de barras.
- Tres (3) transformadores de intensidad.
- Seis (6) bornas de intemperie.
e Tres (3) pararrayos.
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e Un (1) transformador de tensién capacitivo de 132 kV. Caso de no haberse
realizado el paso a 132 kV, este transformador seréa inductivo de 66 kV.

— Posiciones de transformador:

e Un (1) equipo de aislamiento hibrido (HIS) de 132 kV de las mismas caracteristicas
principales que el de linea.

e Tres (3) pararrayos.
— Posiciones de particion de barras:

e Un (1) equipo de aislamiento hibrido (HIS) de 132 kV de las mismas caracteristicas
principales que el de linea.

— Embarrado principal:

e Seis (6) transformadores de tension inductivos de 132 kV en el extremo de cada
semibarra. Caso de no haberse realizado el paso a 132 kV, estos transformadores
seran de 66 kV.

e Dos (2) semibarras con tubo de aleacion de aluminio.

3.2.1.2 Transformadores de potencia

En el alcance final de la instalacién se contard con dos (2) transformadores de potencia
132/20 kV de 40 MVA cada uno de ellos, de instalaciéon en exterior, aislados en aceite
mineral, conexiéon YNd11, con regulacién en carga. Caso de no haberse realizado el paso a
132 kV, estos transformadores serdn de 66/20 kV de 25 MVA.

Se complementa con la instalacién de tres (3) pararrayos de tensién de servicio 20 kV lo
mas cerca de cada transformador en su salida de media tension.

Para dar sensibilidad a las protecciones eléctricas de tierra y dotarlas de una misma
referencia de tensién asi como para limitar la intensidad de defecto a tierra, en las salidas de
20 kV de los transformadores de potencia se instalard una (1) reactancia trifasica de puesta
a tierra de 1.000 A - 10 segundos, en serie con una (1) resistencia monofasica de puesta a
tierra de 500 A - 15 segundos.

3.2.1.3 Celdas de 20 kV

La instalacién de 20 kV presenta una configuracion de simple barra partida anillada que se
alimentard de los transformadores de potencia. Finalmente, estara formada por cuatro
moédulos interconectados de celdas normalizadas de ejecucion metalica para interior,
constituidos en total por las siguientes posiciones:

— MODULO 1:
e Una (1) posicién de transformador.
e Cuatro (4) posiciones de linea.
e Una (1) posicion de servicios auxiliares.
e Una (1) posicion de medida de tension en barras.
e Una (1) posicion de particion de barras.
e Una (1) posicién de union de barras.
e Una (1) posicion de bateria de condensadores.
— MODULO 2:
e Cuatro (4) posiciones de linea.
e Una (1) posicion de medida de tension en barras.
e Una (1) posicion de particion de barras.
e Una (1) posicion de unién de barras.
— MODULO 3:
e Una (1) posicion de transformador.
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e Cuatro (4) posiciones de linea.
e Una (1) posicion de servicios auxiliares.
e Una (1) posicion de medida de tension en barras.
e Una (1) posicion de particion de barras.
e Una (1) posicién de union de barras.
e Una (1) posicion de bateria de condensadores.
— MODULO 4:
e Cuatro (4) posiciones de linea.
e Una (1) posicién de medida de tensién en barras.
e Una (1) posicion de particion de barras.
e Una (1) posicion de unién de barras.
Todos los circuitos se conectan al embarrado principal a través de un interruptor automatico

de corte en SF6, excepto los circuitos de servicios auxiliares y los circuitos de medida que
se conectan por medio de fusibles calibrados de alto poder de ruptura.

3.2.1.4 Transformadores de servicios auxiliares

Las celdas de servicios auxiliares alimentan dos (2) transformadores trifasicos de
aislamiento seco de 250 kVA cada uno, relaciéon 20 kV +2,5% +5% + 7,5% / 0,420- 0,242
kV, los cuales irdn instalados en intemperie proximos al edificio en el que se alojan las
celdas a las que se conectan.

3.2.1.5 Baterias de condensadores

Se instalaran dos (2) baterias de condensadores de 7,2 MVAr conectadas en cada uno de
los modulos de celdas del sistema de media tension y asociadas a cada transformador. En
caso de que el paso a 132 kV no se hubiera efectuado, las baterias seran de 3,6 kVAr.

3.2.1.6 Edificios

Para el alcance final se montaran dos (2) edificios prefabricados de hormigén de
construccion monobloque (CIMT) adicionales para ubicar las celdas que componen este
alcance final. La superficie de ambos es la misma que la indicada en el alcance inicial,
siendo estas de 18,30 m?y 15,44 m?.

3.3 CARACTERISTICAS DE LOS PROYECTOS DE LINEAS ELECTRICAS (FASE 1 Y
FASE 2)

3.3.1 Caracteristicas generales de las lineas

Las lineas objeto del presente Estudio tienen como principales caracteristicas las que se
indican a continuacion:

GENERALES FASE 1
Sistema Corriente Alterna Trifasica a 50Hz
Tension nominal (kV) 66 (a futuro 132)
Categoria de la linea PRIMERA
Longitud total (m) 729,20
N° de circuitos 2
Origen ST Boveral
Final Apoyo_n0 9§3040=5
(L/66 kV Benicarlo-Cemenmar 2)
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Tipologia de la linea

AEREA

Tabla 3-2. Caracteristicas generales Fase 1

GENERALES FASE 2

Sistema

Corriente Alterna Trifasica a 50Hz

Tensién nominal (kV)

66 (a futuro 132)

Categoria de la linea PRIMERA
Longitud total (m) 800
N° de circuitos 1

Origen

Apoyo n°® 953040=5
(L/66 kV Benicarl6-Cemenmar 2)

Final

L.E. Benicarl6-Cemenmar 1

Tipologia de la linea

AEREA

Tabla 3-3. Caracteristicas generales Fase 2

Otras caracteristicas técnicas se muestran en la siguiente tabla:

TRAMO AEREO

Potencia admisible (MVA/circuito) 102

Potencia requerida (MVA/circuito) 204

Tipo de conductor LARL-280 [242-AL1/39-A20SA]
N° de conductores por fase 1

Configuracién HEXAGONO

Tipo de cable de tierra ARLE 53

Tipo de cable de fibra éptica OPGW-16-48/0

Zona por sobrecarga de hielo B

Tabla 3-4. Caracteristicas generales de las fases 1 y 2 del proyecto

3.3.2 Caracteristicas generales del tramo de linea a desmontar

Este proyecto considera la sustitucion del apoyo n® 953040 de la linea 66 kV Benicarl6-
Cemenmar 2 (apoyo tipo ALAMO 160) por el apoyo n°® 953040=5, asi como sus herrajes y
aislamiento actuales. Se prevé por tanto desmontar dicho apoyo asi como el correcto
regulado de los dos nuevos cantones resultantes tras la instalaciéon del nuevo apoyo

12D280.

3.3.3 Plazo de ejecucion

La ejecucion de las obras a realizar para cada una de las fases de la linea eléctrica se
estima en un plazo de 4 meses a partir del comienzo de la misma.

3.4 ACCIONES DE PROYECTO

En cuanto a las acciones derivadas de la obra y funcionamiento del proyecto de la ST

Boveral, son las siguientes:

a) Fase de construccion
— Obtencién de autorizaciones.
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— Acondicionamiento de acceso: se adecuara el acceso exterior a la subestacion, el
cual entronca con el Camino de las Carretas, para permitir la circulacion de vehiculos
pesados. Sera necesario el ensanchamiento del mismo en una longitud de unos 300
m para pasar de 1,8 m actuales de anchura a 3,5 m.

— Acopio de materiales: Todos los materiales necesarios para la construccién de la
instalacion seran acopiados en las parcelas destinadas a la subestacion sin que sean
afectados los terrenos adyacentes.

— Obra civil: incluye los principales trabajos a realizar para la construccion de la ST
Boveral (explanacién, puesta a tierra, drenajes, viales, cerramiento, etc.).

— Montaje e instalacién de equipos: Una vez realizada la obra civil, se procedera al
montaje de todos los elementos necesarios para la subestacion.

— Retirada de materiales sobrantes de la obra civil: Tras finalizar estas actuaciones, el
lugar donde se realiza la obra debe quedar en condiciones similares a las existentes
antes de comenzar los trabajos, en cuanto a orden y limpieza, retirando los
materiales sobrantes de la obra.

— Ocupacién de mano de obra: Principalmente en la la fase de construccién de la
subestacion sera necesaria la contratacion de personal cualificado para llevar a cabo
estas tareas.

— Restauracién del terreno: Una vez terminadas las diferentes fases de trabajo se
dejara la zona en condiciones adecuadas de limpieza y se rehabilitaran las
superficies que hubiesen podido resultar afectadas fuera del area de la implantacion
estricta de la ST, en el caso de que asi haya sucedido.

b) Fase de funcionamiento

— Presencia y funcionamiento de las instalaciones: La presencia y funcionamiento de la
instalacion supone la existencia de equipos y procesos para la transformacion de
electricidad que son susceptibles de causar impacto.

— Labores de mantenimiento: La ST sera controlada por telemando. No necesitara, por
tanto, presencia humana, limitdndose ésta a operaciones programadas de
mantenimiento o reparaciones, por lo que el riesgo de accidente laboral sera muy
pequeiio.

En relacion a las lineas eléctricas, las acciones consideradas durante la fase de
construccion e instalacion de las mismas y durante la fase de explotacion son las siguientes:

a) Fase de construccion
— Obtencién de autorizaciones, expropiaciones y constitucion de servidumbre.

— Apertura y/o mejora de accesos: Para la construccion de las lineas eléctricas no sera
necesaria la creaciéon de nuevos caminos o mejora de los existentes. Se accedera
por caminos existentes abiertos publicos o privados o cerrados. En menor medida, se
accederd por rodadura sobre parcela.

— Excavacién y hormigonado de cimentaciones: Sera necesaria la ejecucién de una a
cuatro cimentaciones de hormigén en masa por apoyo, en funcién de su tipologia:
monobloque o patas independientes..

— Retirada de tierras y materiales de la obra civil: Se eliminaran los materiales
sobrantes de las labores de excavacion comentadas anteriormente.

— Acopio y transporte de materiales para el armado de apoyos: En una zona, finca o
nave destinada a tal efecto, se almacenardn los materiales y/o elementos
constitutivos de los diferentes apoyos y estructuras. Desde esta zona de acopio
general de la obra se trasladaran los materiales necesarios hasta las diferentes
campas de trabajo, para proceder al montaje.
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— Preparacion de la campa de trabajo: Para la construcciéon y montaje de cada apoyo
es necesaria la ocupacion de una superficie de trabajo, de uso temporal, en la que se
acopie el material, se monte o arme el apoyo y por la que circulen e implanten la
maquinaria para el izado del mismo.

— Armado e izado de apoyos: Se trata de las acciones que se van a realizar para
construir y levantar (izar) fisicamente los apoyos en la vertical de suelo.

— Acopio de conductores, cables de tierra y/u 6pticos y cadenas de aisladores: En la
campa de trabajo, alrededor de cada apoyo, se acopiaran el resto de materiales
necesarios para el montaje de la linea.

— Tendido de conductores y cables de tierra y/u épticos: Una vez que se ha realizado el
acopio del material y estan los apoyos convenientemente izados, se prepararan las
cadenas de aisladores, tanto de amarre como de suspension y se realizara el tendido
de conductores y cables de tierra/Opticos mediante el paso previo de un cable o
cuerda guia o piloto que se trasladara de una torre a otra mediante maquinaria ligera
(sobre poleas).

— Necesidades de mano de obra: Para la construccién de la linea es necesaria la
contratacion de personal.

— Retirada final de tierras y materiales, remates y rehabilitacion de dafios: La
construccion de la linea eléctrica precisara de una serie de ocupaciones temporales
en ciertas areas a lo largo de su trazado para la ejecucion adecuada de las obras de
construccion que, una vez terminadas estas, se volveran a su situacion original con
la correspondiente reposicion y/o restauracion.

— Sustitucion del apoyo n° 953040 de la actual linea eléctrica a 66 kV entre las
subestaciones de Benicarlé6 y Cemenmar 2: la construccion de la nueva linea de
alimentacion conlleva la sustitucion de uno de los apoyos existentes, asi como sus
herrajes y aislamiento actuales.

c) Fase de funcionamiento
— Localizacion fisica de la linea eléctrica.
— Proceso de distribucion de electricidad.

— Labores de mantenimiento o conjunto de acciones que es necesario realizar durante
la vida util de la linea eléctrica para su mantenimiento.

4. AREA DE ESTUDIO

El area de estudio se extiende sobre una superficie aproximada de 400 ha en el cuadrante
nororiental de la provincia de Castellon. ElI municipio afectado por ella es Vinaros,
perteneciente a la comarca del Baix Maestrat.

El Maestrazgo es una gran entidad que se extiende por el norte de la provincia de Castellén
y sureste de Teruel. En la provincia de Castellon, el Maestrazgo lo constituyen tres
comarcas: Baix Maestrat con capital en Vinaros, Alt Maestrat con su capital en Albocacer y
Els Ports de Morella con capital en Morella.

El Baix Maestrat se extiende sobre 1.221 km?, desde el rio Sénia al norte, que marca el
limite con Catalunya, hasta la rambla de les Coves de Sant Miquel, al sur. El relieve alto y
montafioso de la Tinenga de Benifassa desciende escalonadamente hacia el mar. En el area
costera, destaca la llanura denominada Plana de Vinardos y Benicarl6. La poblacion se
encuentra desigualmente repartida, de manera que, mientras que la zona interior presenta
un indice de poblacion muy bajo, la zona litoral estd densamente poblada.

Vinards es un municipio costero, buena parte de cuya superficie se encuentra ocupada por
areas urbanas, principalmente en la fachada costera. Dispone de un puerto pesquero y
recreativo. La zona esta condicionada por el hecho geomorfologico de una extrema llanura
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gue ha propiciado la agricultura desde antiguo, a lo que se une el hecho econémico del
turismo ligado a las playas.

Desde el punto de vista hidrolégico, se encuentra enmarcado por los rios Sénia y Cérvol,
con el barranco de La Barbiguera que cruza el ambito analizado como cauce independiente.

La zona esta dominada por cultivos arboreos, sobre todo de regadio (citricos), y en secano,
con algunas superficies de olivo. La vegetacion de caracter forestal es escasa y suele estar
restringida a los relieves montafiosos y los cauces.

Este ambito de estudio es atravesado por una importante red de comunicaciones,
destacando las carreteras N-340 y la N-238, asi como la via férrea Castell6-Barcelona. A
poca distancia se encuentra la autopista AP-7.

La situacion global de la zona de estudio aparece reflejada en el Mapa n°® 1 y sus extremos
tienen las siguientes coordenadas UTM (ETRS89, Huso 30N):

Noroeste: 792506 4490248
Noreste: 794531 4490248
Suroeste: 792506 4488173
Sureste: 794531 4488173

En el Mapa de Sintesis incluido en el Anexo 1 se presenta el &mbito de estudio.

5. ANALISIS DE ALTERNATIVAS Y JUSTIFICACION DE LA SOLUCION ADOPTADA

5.1 ANALISIS DE ALTERNATIVAS PARA LA SUBESTACION ELECTRICA

5.1.1 Seleccion del emplazamiento de la ST Boveral

A la hora de elegir posibles emplazamientos para la ST Boveral se han tenido en cuenta
aspectos de caracter tanto técnico como ambiental. En el analisis de alternativas realizado
se estudiaron diferentes ubicaciones considerando dos criterios fundamentales y que debian
darse simultaneamente en el emplazamiento que se seleccionase:

1. Mantener la instalacion lo suficientemente alejada del casco urbano y principales vias de
comunicacion, reduciendo con ello tanto el numero de personas afectadas por las
molestias propias de las obras como el nimero de observadores potenciales.

2. Localizar un lugar de facil partida para las lineas de distribucién que saldran desde esta
subestacion a alimentar a diferentes subestaciones de reparto y centros de
transformacion, de manera que se minimice, en la medida de lo posible, la afeccion que
estas lineas pudieran causar, con longitudes de linea lo méas reducidas posible.

Con estas premisas, se analizaron tres posibles zonas de implantacion: los parajes
denominados Sant Gregori, Corral de les Mates, y L’Argamasa, que se pueden ver en la
siguiente figura.
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Figura 5-1. Zonas de implantacion alternativas para la ST Boveral

Tras diversos analisis, los parajes de Sant Gregori y de L’Argamasa fueron descartados al
constatarse que resultaban mas desfavorables.

5.1.2 Justificacion del emplazamiento seleccionado

A continuacion se exponen ampliamente las razones técnico-medioambientales que
justifican la seleccion del Corral de les Mates como zona de emplazamiento éptima para la
ST Boveral, y dentro de este paraje, las razones que determinaron la seleccion de las
parcelas de implantacion elegidas:

— Estas parcelas de Suelo No Urbanizable Comun y con uso actual agricola, quedan
completamente fuera del casco urbano, y proximas a una zona industrial (Poligono
Industrial de la industria del mueble).

— Cabe destacar que la proximidad de la ST a todas las futuras actuaciones
urbanisticas e industriales mencionadas permite optimizar el desarrollo de las redes
de MT necesarias para su alimentacion eléctrica, minimizando el impacto generado,
tanto durante su fase de ejecucion (lineas mas cortas) como durante su explotacion
(reduccion de pérdidas).

— El tipo de edificaciones previstas en la ST Boveral, destinadas al alojamiento de los
sistemas de media tensién, mando y control, son compatibles con la tipologia de
edificaciones permitidas en Suelo No Urbanizable Comun, no estando permitidas las
construcciones de uso residencial.

— En cuanto a los accesos, la ubicacién estad muy préxima a la N-238, lo que permite
una oOptima accesibilidad para la operacion y mantenimiento de la subestacion a
través de carreteras secundarias con un 6ptimo estado de conservacién pero con
menor trafico que las principales vias de comunicacién. Por otra parte, destacar que
en cualquier caso, las labores de mantenimiento se realizaran de manera esporadica,
siendo este tipo de subestaciones modernas de tipo “abandonado” al disponer de
Gltima tecnologia de mantenimiento minimo y mando remoto.

— El emplazamiento se localiza concretamente a unos 330 m al noreste de la N-238.
Desde este vial se accede al Cami dels Carreters (en condiciones Optimas de
transitabilidad), y desde él, se tomara una senda de acceso existente que debera ser
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ensanchada tomando la servidumbre de paso en las parcelas 134, 206, 178, 204,
205, 179y 202.

— La subestacion se localizara a una distancia superior a 1 km del nacleo urbano de
Vinards y de la N-340, y a 4 km de la AP-7, lo que reducen las afecciones a la
poblacion asociadas a la fase de obras, al tiempo que se reduce el nimero de
potenciales observadores principales (poblacion residente de Vinards) y secundarios
(observadores itinerantes de las principales vias de comunicacién de la zona), y en
consecuencia, su impacto por pérdida de calidad visual serd menor.

— Ademas, tal y como se ha indicado, las parcelas propuestas se localizan en un
entorno rural antropizado por la presencia de infraestructuras como la N-238 y la
linea de ferrocarril al sur, la N-340 al este, y numerosas zonas industriales que
afloran diseminadas al este (800 m) y sur (400 m). Se ha seleccionado por tanto una
de las Unidades de Paisaje de menor calidad visual y menor fragilidad para la
implantacién de la instalacion evitando afectar a zonas de mayor calidad y fragilidad
del municipio, con presencia de recursos paisajisticos, donde el impacto por intrusion
visual y pérdida de calidad visual seria inasumible. Ademas, la instalacion, en el
emplazamiento seleccionado, no alterard la percepcion del paisaje desde los
principales observatorios 0 miradores del area de estudio, ubicados en el Puig de la
Misericordia.

— Las parcelas propuestas se sitian en una zona llana, fuera de zonas de riesgo de
inundacion. No afectan a terrenos con vegetacion natural, ya que toda las parcelas
se encuentran ocupadas por antiguos cultivos de citricos y olivos, actualmente
abandonados, asi como por erial. Tampoco se afecta a terrenos comprendidos en
Espacios Naturales Protegidos, ni a otros espacios 0 elementos naturales
inventariados.

— Por dltimo, en lo que respecta al disefio adoptado, el proyecto plantea una
subestacion transformadora en intemperie en 132(66) kV con equipos compactos del
tipo hibrido (HIS) dotados de una envolvente metalica, aislado en su interior con gas
SF6, el cual contiene en su interior el interruptor, seccionador y los transformadores
de intensidad, reduciendo asi el nimero de elementos eléctricos a montar y, por
tanto, el impacto visual.

Por todos estos motivos, el emplazamiento propuesto se considera el mas adecuado para
alojar el proyecto, teniendo en cuenta tanto las caracteristicas naturales de la zona como los
condicionantes técnicos de la instalacién prevista y de las infraestructuras de alimentacion y
distribucion asociadas.

5.2 ANALISIS DE ALTERNATIVAS PARA LAS LINEAS ELECTRICAS

5.2.1 Alternativas analizadas

En relacién a las posibles alternativas para los proyectos de lineas eléctricas, tal y como se
ha comentado anteriormente, en el proyecto en estudio se distinguen dos fases. Se analizan
las alternativas para cada una de ellas. En el Anexo 1 se incluye el Mapa de Sintesis y
Alternativas de proyecto donde pueden verse los trazados propuestos.

Fase 1. Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST Boveral —L/66 kV SC, Benicarlo-
Cemenmar 2.

Se trata de un nuevo tramo a construir de doble circuito. Tiene su origen en la nueva
subestacion ST Boveral desde donde parte discurriendo en aéreo durante 729 m hasta el
apoyo n°® 953040 de la linea eléctrica a 66 kV Benicarl6-Cemenmar 2, que sera desmontado
y sustituido por el nuevo apoyo 5.

En este caso, inicialmente, la implantacién de la ST Boveral estaba girada hacia el oeste y
se plante6 una salida de la linea hacia el noroeste, cruzando la carretera N-340 en un punto
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mas proximo al nudo de carreteras creado entre la N-238 y la N340 para finalizar en dicho
apoyo n°® 953040 de la linea eléctrica a 66 kV Benicarlo-Cemenmar 2.

Esta alternativa fue descartada al disponer de la implantacion final de la ST, pues dada la
presencia de edificaciones y viviendas en la zona es mas favorable la salida hacia el este
para posteriormente girar al noroeste y dirigir el trazado hacia el apoyo n° 953040 de la linea
eléctrica a 66 kV Benicarl6-Cemenmar 2.

Dada la reducida longitud de esta fase de la linea Unicamente se trata de plantear un
trazado lo mas recto posible minimizando afecciones a las propiedades del entorno.

Fase 2. Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) SC, L.E. Benicarl6-Cemenmar 2 - L.E.
Benicarl6o-Cemenmar 1.

El pasillo propuesto para la fase 2 de la linea eléctrica, de unos 800 m de longitud, es
practicamente el trazado mas corto entre los puntos de origen (nuevo apoyo n° 5 de la linea
eléctrica a 66 kV Benicarlo-Cemenmar 2) y llegada (L.E. Benicarl6-Cemenmar 1) y discurre
por areas agricolas de bajo interés natural y eriales, no considerdndose necesario plantear
otras alternativas aparte del pasillo propuesto, dentro del cual cualquier trazado se considera
tendra una afeccion similar y serd, por tanto, viable.

Se ha tratado, en todo caso, de evitar un nuevo cruzamiento con la carretera N-238, con una
densidad de trafico bastante elevada, y para ello se discurre hacia el norte en paralelo a la
misma hasta encontrar el trazado de la linea de destino.

Dentro de este pasillo se plantea un posible trazado.

5.2.2 Justificacion de la solucién adoptada

De acuerdo a lo indicado, se han seleccionado los trazados que se muestran en el mapa
incluido como Anexo 1 para la Fase 1 y para la Fase 2 del proyecto incluidos en sus
respectivos pasillos.

Tanto la Fase 1 (en su alternativa seleccionada, la 1), como la Fase 2 del proyecto suponen
tramos sin apenas giros que discurren por zonas agricolas de facil accesibilidad. Por dichos
motivos no se espera que los proyectos de lineas conlleven impactos ambientales
importantes, considerandose por tanto las alternativas mas idéneas desde el punto de vista
técnico y ambiental.

6. CARACTERIZACION Y VALORACION DE IMPACTOS

A continuacion se realiza una caracterizacion y valoracién de los impactos que se han
considerado significativos. El resto de impactos (nulos o no significativos) pueden ser
consultados en detalle en el Estudio de Impacto Ambiental.

6.1 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA ATMOSFERA

® F[ase de construccion

Uno de los posibles impactos sobre la calidad del aire se centra en las emisiones de
elementos contaminantes, principalmente particulas de polvo y contaminantes gaseosos,
como consecuencia del movimiento de tierras necesario para la preparacién del terreno y
del movimiento de maquinaria utilizada.

La cantidad de particulas en suspension producidas dependera entre otros factores de las
superficies afectadas y los movimientos de tierra generados. Las superficies de afeccion
estimadas generadas por la ST son de 3.427 m? para la propia instalacion y 465 m? de
acondicionamiento del acceso a la misma. En cuanto a la ocupacién permanente asociada a
la fase 1 de la linea serd de unos 425 m?, correspondiente a los 5 apoyos nuevos y los
sistemas de puesta a tierra. En el caso de la fase 2 se estima una ocupacion permanente
similar a la de la fase 1. La ocupacién temporal asociada a la obra y accesos por rodadura
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en la fase 1 de las lineas sera de unos 10.381 m?. Nuevamente se estima una afeccion
similar para la fase 2.

Indicar también que los movimientos de tierra esperados no son elevados: 1.100 m?® de
desbroce, 1.820 m*® de excavacién y 5.600 m?® de relleno en el caso de la ST Boveral. El
volumen de excavacion para los 5 apoyos de la fase 1 de la linea eléctrica sera de 119,28
m?, cantidad similar a la que se espera para la fase 2.

Por otra parte, el impacto de aumento de particulas solidas en suspension se minimizara
con la aplicacién de medidas cautelares del proyecto tales como riegos de caminos y zona
de obras y control de la velocidad de la maquinaria.

Respecto a la emision de contaminantes, por lo general, las emisiones gaseosas de la
magquinaria seran practicamente irrelevantes si ésta funciona correctamente.

La construccion de la ST Boveral, conlleva la instalacién de equipos con aislamiento en gas
SFs. En todo caso los trabajos a realizar en los aparatos aislados en SF¢ se llevaran a cabo
por personal cualificado, que adoptaran las medidas de precaucion usuales en este tipo de
operaciones, realizandose de acuerdo a la normativa vigente, en concreto al Real Decreto
115/2017, de 17 de febrero, por el que se regula la comercializacién y manipulacién de
gases fluorados y equipos basados en los mismos, asi como la certificacion de los
profesionales que los utilizan y por el que se establecen los requisitos técnicos para las
instalaciones que desarrollen actividades que emitan gases fluorados.

En la valoraciébn se ha tenido en cuenta que es un impacto claramente temporal que
desaparecera una vez finalizadas las obras, de magnitud reducida y que ademas quedara
minimizado con las medidas preventivas de proyecto. El impacto potencial de alteracion de
la calidad del aire para los proyectos de ST Boveral, linea a 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST
Boveral —L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar 2 (fase 1) y linea eléctrica a 66 kV (futuro 132
kV) SC, L.E. Benicarl6-Cemenmar 2 - L.E. Benicarl6-Cemenmar 1 (fase 2) se considera
negativo, simple, directo, temporal, reversible, recuperable, peridédico y discontinuo y se
valora como COMPATIBLE.

Durante la fase de construccion, el aumento de los niveles sonoros se deberd a diversas
acciones tales como movimiento de tierras, transporte de material y maquinaria, etc. Dado
que los ruidos producidos seran en todo caso de pequefia magnitud y el caracter temporal
de las obras se estima que el impacto por ruido durante la fase de construccion sera
reducido.

En cualquier caso los trabajos a llevar a cabo durante las obras se realizaran conforme a lo
establecido en el Real Decreto 524/2006, de 28 de abril, por el que se maodifica el Real
Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el
entorno debidas a determinadas maquinas de uso al aire libre, asi como en la normativa
local y autonémica.

Los trabajos se realizardn mayoritariamente en &reas agricolas y rurales, que presentan
cierta densidad de infraestructuras viarias. Las obras seran puntuales en el caso de la ST, e
itinerantes en el caso de las lineas eléctricas, ya que se irdn desplazando a lo largo del
trazado de las mismas, por lo que la afeccién por ruido asociado a las obras, y la generacion
de ruidos en parajes concretos, serd meramente puntual y temporal.

En el caso de los proyectos analizados, se encuentran a mas de 1 km de distancia de las
urbanizaciones mas proximas del entorno del ndcleo de Vinards, no obstante en la zona
aparecen varias viviendas dispersas que, en algunos casos se encuentran muy préximas a
las instalaciones (parcelas 173, 296, 204, 206 y 199 del poligono 51), especialmente, al
emplazamiento de la ST Boveral y a los apoyos 1y 2 de la fase 1 de la linea eléctrica.

Los propios trabajadores presentes en las obras, seran, en cualquier caso los mas afectados
por el ruido ocasionado durante esta fase de los trabajos.
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A una distancia de 1 km el ruido de la maquinaria no serd apenas audible y ademés solo
habra aumento de ruido durante las obras, siendo claramente temporal, ya que finalizara
una vez terminadas las obras, por lo que no se considera que tenga efectos significativos
sobre la poblacion local.

En todo caso la maquinaria y vehiculos empleados habran superado las inspecciones
técnicas correspondientes y estaran en perfectas condiciones de funcionamiento.

Debido a todo lo comentado, el impacto por aumento del ruido se caracteriza como negativo,
directo, sinérgico, temporal, reversible, recuperable, periédico y discontinuo y se valora
como COMPATIBLE para el trazado de las lineas eléctricas (salvo los apoyos 1y 2 de la
fase 1) y COMPATIBLE-MODERADO en el caso de la ST y los apoyos 1y 2 de la fase 1 de
la linea eléctrica, por su ubicacion proxima a edificaciones de caracter residencial.

® [ase de funcionamiento

En lo que respecta a la afeccién de la calidad del aire durante la fase de funcionamiento, en
las instalaciones de la ST Boveral, se puede producir una eventual pérdida de SFg, gas
sintético que se utiliza como dieléctrico en las celdas de los sistemas eléctricos.

Solo bajo la accion continuada de descargas y arcos eléctricos que pudieran producirse
como consecuencia de las maniobras en las celdas de interior, el SFg podria presentar algin
producto de descompaosicidn, que por otra parte no supone mayor riesgo. A pesar de la poca
probabilidad de existencia de estos productos, dadas las escasas maniobras a que son
sometidos estos equipos a lo largo de su vida y del minimo riesgo que en todo caso su
presencia representa, las operaciones de mantenimiento que pudieran requerir algln tipo de
manipulacion del gas se realizan siempre por personal cualificado, con la adopcion de las
medidas preventivas y equipos especificos habituales para este tipo de trabajos. En el
supuesto de que estos trabajos obligasen a la evacuacion del gas de los compartimentos,
éste seria recogido por el equipo de vaciado y llenado de que dispone el personal de
mantenimiento para estas operaciones, evitando asi la descarga libre a la atmosfera.

Dentro de las celdas el gas se encuentra repartido en varias camaras o compartimentos
independientes y estancos en los que se aloja el respectivo aparellaje, interruptores,
seccionadores, transformadores de tensién, etc., por lo que una hipotética fuga supondria,
en el peor de los casos, la pérdida exclusiva de gas en el compartimento afectado.

En el supuesto de que accidentalmente se produjese una fuga en alguno de los equipos, su
dispersién en el aire seria totalmente inocua, teniendo en cuenta por un lado el escaso
riesgo para la salud que representa en estado puro aun en el caso de contener productos de
descomposicion, y por otra el pequefio volumen de gas contenido. En este supuesto,
ademas, la fuga seria automaticamente detectada como sefal de alarma en el
correspondiente Centro Regional de Operacion e Informacién, para su inmediata correccion.

En el caso de la ST Boveral, el impacto se considera negativo, simple, directo, permanente,
reversible, recuperable, periddico y discontinuo y se valora como NO SIGNIFICATIVO-
COMPATIBLE.

En cuanto al riesgo referido al incremento del nivel sonoro, este se genera en la subestacion
como consecuencia del funcionamiento de los transformadores de potencia y los equipos de
ventilaciéon de los edificios.

De acuerdo a lo indicado en el Estudio de niveles aclsticos de la ST Boveral, es de
significar que las condiciones de calculo que arrojan los valores de 54 dB(A) en el limite de
la parcela propiedad de Iberdrola y 45 dB(A) en la vivienda mas cercana, suponen la
situacion mas extrema que se pudiera dar durante el funcionamiento de la subestacién, a
saber, maxima demanda de energia y refrigeracién forzada (situacion ONAF) de cada
transformador, coincidencia simultdnea de todas las unidades en dichas condiciones
extremas y, asi mismo, de los equipos de climatizacion de la sala de control,
comunicaciones, médulos de celdas y extraccién de sala de control.
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Se estima que la incidencia en el entorno sera reducida y, en todo caso, siempre dentro de
los limites.

Dadas las caracteristicas del emplazamiento de la subestacion, el disefio de la misma, los
niveles estimados y los limites establecidos para los usos del entorno, el impacto por
incremento de nivel sonoro se considera COMPATIBLE. Se caracteriza como negativo,
directo, continuo, a largo plazo, sinérgico, periédico, reversible y recuperable.

6.2 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA GEOLOGIA / GEOMORFOLOGIA

® Fase de construccion

El impacto mas resefiable en relacion a la geologia y geomorfologia de unos proyectos
como los analizados corresponde al cambio de relieve derivado de los movimientos de tierra
que se llevan a cabo durante la preparacion del terreno y las excavaciones necesarias.

La superficie de terreno afectada por la construccion de la futura ST Boveral supondra unos
3.427 m?. En cuanto a la preparacion del terreno, se han estimado los siguientes volimenes
de afeccion:

- Desbroce: 1.100 m®
—  Excavacién: 1.820 m®
-~ Relleno: 5.600 m®

La construccion de la instalacién conllevard una excavacion y una nivelacion del terreno
hasta la cota de proyecto (+31-32 m). Dada la orografia eminentemente llana de la parcela
de implantacion, el movimiento de tierras previsto sera reducido, por lo que no se produciran
alteraciones significativas en el relieve a consecuencia del proyecto.

Se adecuara el acceso exterior a la subestacion, el cual entronca con el Camino de las
Carretas, para permitir la circulacion de vehiculos pesados. Serd necesario el
ensanchamiento del mismo en una longitud de unos 300 m para pasar de 1,8 m actuales de
anchura a 3,5 m, generando afeccion en unos 465 m? en el conjunto de parcelas
atravesadas (Parcelas 134, 178, 179, 202, 204, 205 y 206).

Por lo que se refiere a los movimientos de tierra derivados de la construccion de la fase 1 de
la linea eléctrica, estos serdn muy escasos y puntuales, considerando que el nimero de
apoyos necesario es muy reducido (5 apoyos nuevos y uno a desmontar) y que se emplazan
en zonas llanas. El volumen de excavacién estimado para los 5 nuevos apoyos de la linea
es de 119,28 m®. Este volumen sera reutilizado siempre que sea posible.

En cuanto a los accesos, no sera necesaria la apertura de accesos. En la mayoria de los
casos, tanto para acceder a los nuevos apoyos como al apoyo a desmontar, se emplearan
caminos existentes abiertos, tanto publicos como privados, asi como algun tramo de camino
existente cerrado. Finalmente, y en menor medida, se realizaran algunos accesos hasta la
base de los apoyos con rodadura.

Por otro lado, junto a la base de cada apoyo se prepara una zona de montaje y acopio. Se
instalardn también porterias en los cruzamientos a realizar: dos lineas eléctricas y la
carretera N-340 en el caso de la fase 1 de la linea eléctrica.

Totalizando estas superficies, la ocupacion temporal necesaria para llevar a cabo las
actuaciones en la fase 1 de la linea eléctrica (zonas de acopio y montaje, porterias y
accesos) se estima en 10.381 m?. Considerando que son superficies llanas, de reducidas
dimensiones y que seran restauradas tras las obras, tampoco se consideran movimientos de
tierra resefiables.

Teniendo en cuenta que para la fase 2 de la linea eléctrica se estima instalar unos 4 6 5
apoyos Yy siendo el terreno igualmente llano y accesible, los cambios de relieve se prevén
muy similares a los indicados para la fase 1.
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En consecuencia, se considera que los cambios previstos en la geomorfologia del relieve
son de una magnitud baja, caracterizandose el impacto como negativo, directo, permanente,
a corto plazo, sinérgico, irreversible, recuperable, periédico y continuo; se valora como
COMPATIBLE, tanto para la ST como para los proyectos de lineas eléctricas.

6.3 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL SUELO

® Fase de construccion

Durante las obras se prevé una posible compactacion y degradacién del suelo, debido a los
movimientos de tierra, el paso de maquinaria, el transporte de material, las zonas de acopio,
etc.

Como se ha comentado anteriormente, tanto los movimientos de tierra previstos (1.100 m*
de desbroce de terreno, unos 1.820 m* de excavacién y unos 5.600 m® de relleno) como las
superficies afectadas (3.427 m? para el emplazamiento de la ST y 465 m’? de
acondicionamiento de accesos) seran de pequefia magnitud. En el caso de la linea eléctrica,
las superficies de ocupacion permanente se reducirdn a los apoyos y al sistema de puesta a
tierra en cada uno, que se estima en 425 m? para los 5 apoyos a instalar en la fase 1. El
volumen de excavacion correspondiente a estos 5 apoyos es de 119,28 m°. La superficie de
ocupacién temporal asociada a zonas de montaje y acopio, porterias y accesos por
rodadura sobre parcela serd de unos 10.381 m?. Se estiman magnitudes similares para la
fase 2 de la linea eléctrica.

La magnitud del impacto sobre el medio edéfico estd en funcion de la calidad del suelo
afectado, del movimiento de tierra necesario para la preparacion de los terrenos y de las
superficies a ocupar, haciéndose la previsidbn de estos impactos con relacidbn a estos
indicadores.

Pese a la potencialidad agricola de los terrenos, las reducidas superficies afectadas hacen
que el impacto destruccién y pérdida de calidad del suelo sea un efecto negativo, directo,
sinérgico, temporal, irreversible, recuperable, periddico y continuo; y se valora como
COMPATIBLE para la ST Boveral y NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE para las dos fases
de la linea eléctrica.

® Fase de funcionamiento

En la fase de operacion de la subestacion, las tareas de mantenimiento a realizar no
implican derrames. El sistema preventivo de contencion de fugas de aceite dieléctrico de los
transformadores de potencia (constituido por transformador de potencia / bancada /
conducciones (tuberias y arquetas) / receptor) estd disefiado para evitar el impacto que
podrian generar posibles fugas del aceite contenido en los transformadores, ya que en caso
de fuga este sistema recogeria el aceite y lo canalizaria hasta el receptor de dieléctrico, en
el que quedaria confinado el fluido derramado para su posterior tratamiento de acuerdo a la
normativa vigente. El volumen de aceite para los transformadores en su alcance final, es
decir, 132/20 kV de 40 MVA, como equipos de mayor necesidad de refrigeracion frente a los
de 66/20 kV que se instalan inicialmente, se estima en unos 18 m® e incluso menos,
dependiendo de la fabricacion. El receptor que se instalard tendra una capacidad util de 26
m°, suficientes para recoger el total del aceite de uno de los transformadores en caso de un
hipotético derrame.

Segun el Real Decreto 9/2005, de 14 de enero, por el que se establece la relaciéon de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y estandares para la
declaraciéon de suelos contaminados, las subestaciones eléctricas se clasifican como
Actividades Potencialmente Contaminantes del Suelo, al incluirse en su Anexo | dentro del
epigrafe del CNAE 2009 “35.13", por lo que se cumplird con lo establecido en el Real
Decreto 9/2005 y resto de normativa aplicable.
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Teniendo en cuenta esto y que se estard a lo dispuesto tanto en el Real Decreto 9/2005,
como en la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos y suelos contaminados, se considera el
impacto por contaminacién del suelo como negativo, directo, sinérgico, temporal,
irreversible, recuperable, periddico y continuo, valorAndose como COMPATIBLE.

6.4 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA HIDROLOGIA

® Fase de construccion

En cuanto a la afeccién a las aguas subterraneas, la zona de estudio se encuentra dentro
del acuifero 080.107 Plana de Vinarods, extenso campo de derrame fluviotorrencial, de origen
arido, cuya génesis es fundamentalmente tecténica con evidentes retoques erosivos. En
conjunto se diferencian tres niveles: formacién detritica superior, formacion margoarcillosa
intermedia y substrato calizo profundo.

En cuanto a la vulnerabilidad de los acuiferos, los proyectos se encuentran sobre terrenos
con vulnerabilidad media.

Las actividades de obra que pueden afectar a la calidad de los acuiferos, son las
relacionadas con los movimientos de tierra.

Dada la reducida profundidad de las cimentaciones a realizar para la ST y para los apoyos
de las lineas eléctricas, no se esperan alteraciones por la perforaciéon en las masas de
aguas subterraneas.

En cualquier caso, se prestara especial atencién al cumplimiento de las medidas preventivas
destinadas al mantenimiento e inspeccion de posibles fugas, a fin de evitar la filtracion y
traslacion de la contaminacién del suelo por el derrame accidental de fluidos contaminantes
al medio hidrico subterraneo.

El impacto se considera negativo, indirecto, sinérgico, temporal, irreversible, recuperable, de
aparicion irregular y discontinuo, valorandose como NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE.

Otro de los aspectos a considerar es la posible contaminacion de las aguas superficiales /
subterrdneas por derrames accidentales al suelo de sustancias peligrosas que pudieran
alcanzar los cursos de agua o el nivel fredtico. En este sentido, se prevendran tales
derrames estableciendo practicas adecuadas para el manejo de estas sustancias y para la
reparacion y mantenimiento de la maquinaria de obra, asi como para la instalacién y
montaje de las infraestructuras.

Pese a que la zona ofrece una vulnerabilidad Media a la contaminacion de las aguas
subterraneas, la baja probabilidad de ocurrencia de algun derrame durante las obras por la
correcta aplicaciéon de medidas preventivas hace que este impacto se considere negativo,
directo, sinérgico, temporal, reversible, recuperable, de aparicion irregular y discontinuo y se
valora como NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE.

6.5 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA VEGETACION

® Fase de construccion

Respecto al posible impacto por degradacion de la vegetacién circundante como
consecuencia de la deposicion de polvo o dafios en ramas, troncos o raices por transito de
magquinaria, movimientos de tierras o acopio de materiales, significar que no se han
identificado en las inmediaciones de las parcelas de implantacién, ni en las proximidades de
las vias de acceso, formaciones vegetales naturales de relevancia susceptibles de afeccion.
Las uUnicas formaciones vegetales existentes en la zona, y por tanto susceptibles de
afeccidn, la constituyen los cultivos arbdreos. Dado su caracter antrépico y su relacién con
los sectores econdmicos, la afeccion estaria en todo caso relacionada con la pérdida de
productividad agricola / cambios de usos de suelo, impacto que se analiza en el apartado
6.8 y se considera COMPATIBLE en el caso de la ST y NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE
en el caso de las lineas eléctricas.
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6.6 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA FAUNA

® F[ase de construccion

Durante la instalacion de las infraestructuras también se podran producir alteraciones en el
comportamiento animal debido, principalmente, a la pérdida de calidad o degradacion del
habitat a resultas del movimiento de maquinaria y camiones, asi como a los ruidos
producidos por los mismos aunque, debe sefialarse, que estos ruidos seran de poca
envergadura dada la magnitud y caracteristicas del proyecto.

Teniendo en cuenta la temporalidad de esta alteracion (ligada exclusivamente a la fase de
obras), el grado de antropizacion del entorno y la baja diversidad faunistica, donde las
escasas especies de anfibios, reptiles y aves presentes estan habituadas a la presencia
humana, permite concluir que el impacto por alteracion del comportamiento animal resulta
negativo, directo, temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible, recuperable, periédico y
discontinuo, valorandose como COMPATIBLE tanto para la ST como para las lineas
eléctricas.

® Fase de funcionamiento

La colision tiene lugar porgue las aves en vuelo no ven los cables o no los detectan a tiempo
0 bien porque no los identifican como obstaculos insalvables. En lineas de mayor tension,
como la que nos ocupa, la colisiébn ocurre principalmente contra el cable de tierra por tener
un diametro menor que los conductores, y por tanto ser menos visibles.

El riesgo de colision contra los tendidos eléctricos no es constante o inalterable, sino que
depende de los factores implicados en el accidente, es decir del ave que puede colisionar,
del tendido contra el que colisionaria y de las caracteristicas de la zona en las que se
encuentre el tendido, incluyendo las condiciones ambientales. De esta forma el riesgo de
colision sera mayor para un cierto tipo de aves, podra aumentar o disminuir en funcion de
las caracteristicas de la linea y variard en funcién de las condiciones que presente la zona
por las que discurra el trazado, ya que de ellas dependera la presencia de un tipo u otro de
avifauna.

Cabe sefalar que en el entorno de los nuevos tramos de linea, ya existen lineas eléctricas,
lo que hace que las aves ya se encuentren habituadas a la presencia de lineas. Cabe
sefalar ademas que los nuevos trazados son de escasa longitud, aproximadamente 1.520 m
en total.

Considerando la escasa longitud de las lineas, la densa red eléctrica ya existente en la zona
y la notable antropizacion del territorio, lo que genera que las especies se encuentran
habituadas a la presencia de infraestructuras, el impacto se considera negativo, directo,
temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible, recuperable, de aparicion irregular y
discontinuo, valorandose como NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE.

6.7 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LA POBLACION

® Fase de construccion

Durante las obras de los proyectos pueden generarse molestias a la poblacién cercana, a
consecuencia fundamentalmente de los movimientos de tierra, el incremento de circulacion
de maquinaria, la generacion de ruido, etc., que producen un deterioro de las condiciones
del entorno que pueden afectar a la poblacién residente.

Hay que indicar que se trata de un efecto de reducida magnitud y claramente temporal que
cesara cuando concluyan los trabajos. El plazo de ejecucion de la ST Boveral se estima en
20 meses mientras que la ejecuciéon de cada una de las fases de las lineas sera de unos 4
meses.
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Estas acciones afectaran a los vecinos de Vinards o a los agricultores de las parcelas
préximas que frecuentan el Cami dels Carreters, aunque las molestias seran mayores en el
caso de la poblacion, residente u ocasional, de las viviendas existentes en las parcelas
proximas a la subestacion (parcelas 173, 296, 204, 206 y 199 del poligono 51):

a) En el caso de los habitantes de nucleo urbano de Vinarés, los efectos se ven
disipados en su practica totalidad por accién de la distancia (superior a 1 km en el
caso de la ST e incluso superior a 2 km en los ultimos tramos de las lineas
eléctricas), razon por la cual se seleccioné el emplazamiento de la ST Boveral en el
Corral de Les Mates. Por ello, el impacto sobre la poblacién de Vinarés y las
urbanizaciones de su entorno se considera NO SIGNIFICATIVO.

b) En lo que se refiere a la afecciébn sobre los agricultores que habitualmente se
desplazan y transitan por zonas proximas a las parcelas que albergaran la
subestacion y al trazado de la linea eléctrica y sobre los trabajadores del Poligono
Industrial de la industria del mueble al otro lado de la N-238, se entiende que las
molestias seran asumibles ya que las principales alteraciones que pudieran
producirse, debidas al transito de maquinaria de obra (especialmente por el Cami
dels Carreters), al incremento de polvo en suspension por los movimientos de tierras
o al ruido generado por el trabajo de la maquinaria, resultan equivalentes a las
generadas por sus propias actividades. Considerando ademas las medidas
protectoras previstas, el impacto sobre la poblacién se considera negativo, indirecto,
temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible y recuperable, valordndose como NO
SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE.

c) Finalmente, en lo que respecta a los habitantes de las viviendas préximas a las
parcelas de implantacion de la ST Boveral y salida de la fase 1 de la linea eléctrica
(parcelas 173, 296, 204, 206 y 199 del poligono 51), las acciones impactantes seran
las mismas que en los casos anteriores (transito y presencia de maquinaria, ruidos,
generaciéon de polvo, etc.), si bien su efecto se manifestard en una magnitud mayor
debido a su proximidad.

En prevision de ello y para su atenuacién, se han previsto medidas cautelares
enfocadas a la minimizacion del polvo en suspension, tales como el riego de caminos
y acopios de tierras, el cubrimiento de las tolvas de los camiones con lomas durante
la retirada de tierras o la reduccion de la velocidad de circulacion en el Cami dels
Carreters y la senda de acceso a la ST. Las operaciones con la maquinaria
(principalmente la ejecucion de la de obra civil) se restringira a los terrenos de
ocupacién previstos para la subestacion y zonas de acopio para el montaje de
apoyos, por lo que las mayores molestias se deberdn a su transito por los caminos
agricolas, especialmente en la senda de acceso a las parcelas de la ST desde el
Cami dels Carreters, tanto por el este como por el oeste, por donde también se
accede a algunas de las viviendas de la zona. Para minimizar esta afeccién, se
reducira el niumero de desplazamientos al estrictamente necesario, se mantendra en
todo momento la transitabilidad del camino, y se dar& prioridad en la circulaciéon a los
vecinos de la zona.

En lo que se refiere al incremento del ruido ambiental o de fondo, se mantendra un
estricto control del correcto funcionamiento de la maquinaria y de los equipos, asi
como de los horarios de trabajo establecidos, que en ninglin caso seran nocturnos.

Por todo lo comentado, la impacto por molestias a la poblacién residente en las
inmediaciones de la futura ST y apoyos 1 y 2 de la fase 1 de la linea eléctrica
(viviendas de las parcelas 173, 296, 204, 206 y 199 del poligono 51) se caracteriza
como un efecto negativo, indirecto, temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible,
recuperable, periédico y continuo, valorAndose como COMPATIBLE gracias a la
aplicacion de las medidas preventivas mencionadas y a la temporalidad e
intermitencia del efecto, que cesara al término de la fase de obras. Para el resto del
trazado de lineas eléctricas se considera NO SIGNIFICATIVO.
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Mencionar que de forma inherente a la ejecucién de la obras existe un riesgo de incendio
como consecuencia del empleo de maquinaria; no obstante, la maquinaria a utilizar durante
las obras no presenta cantidades significativas de fluidos combustibles que puedan suponer
un riesgo mayor de incendio. En cualquier caso, se dispondrd de extintores portatiles
debidamente sefializados. La aplicacién de estas medidas protectoras permite caracterizar
el impacto como negativo, indirecto, temporal, a corto plazo, sinérgico, reversible,
recuperable, de aparicidn irregular y discontinuo y se valora como COMPATIBLE.

® [ase de funcionamiento

En este punto cabe sefalar que la explotacion de los proyectos en estudio generard mayor
fiabilidad y calidad del suministro, lo que redundara en un aumento del bienestar vy la calidad
de vida de la poblacion, lo que se puede considerar un impacto positivo, ya que permitira
realizar el suministro eléctrico de la zona con una mejora importante en los niveles de
calidad, fiabilidad y seguridad del suministro. Su incidencia es positiva, directa, temporal,
simple y a corto plazo. La magnitud es MEDIA-ALTA.

No obstante, cabe mencionar una reduccién en los niveles de bienestar de la poblacion que
vive en las inmediaciones de la subestacion (parcelas 173, 296, 204, 206 y 199 del poligono
51) como consecuencia de la propia presencia de las instalaciones y a la subsiguiente
alteracion del paisaje, por lo que este impacto se analiza en el apartado 6.10. Por su parte,
el potencial impacto por incremento del ruido o por generacion de campos magnéticos ha
sido analizado en el apartado 6.1, resultando COMPATIBLE para la ST y NO
SIGNIFICATIVO para las lineas y NO SIGNIFICATIVO para todos los proyectos,
respectivamente.

6.8 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE LOS SECTORES ECONOMICOS

® F[ase de construccion

En lo referente al sector primario, la construccion y posterior presencia de la ST Boveral
conlleva una alteracién en el uso actual del suelo con la consecuente pérdida de
productividad agricola en las parcelas dedicadas a cultivo. Sin embargo considerando el
avanzado estado de abandono de los cultivos presentes en las parcelas de implantacion del
proyecto (parcelas 174 y 180 del poligono 51) y la reducida superficie de afeccion (3.427 m?
de la propia ST y unos 465 m? del acondicionamiento del acceso a la misma) en proporcion
con el suelo agricola del municipio, el impacto sera de caracter negativo, directo,
permanente, a corto plazo, sinérgico, irreversible, irrecuperable, peridédico y continuo, se
valora como COMPATIBLE.

En el caso de las lineas eléctricas, la ocupacién permanente se reduce a la superficie de
ocupacion de los apoyos que sera de entre 80 y 100 m? por apoyo. Considerando los 5
apoyos de la fase 1 y los 4 6 5 apoyos de la fase 2, dentro del contexto global del entorno,
donde abundan los cultivos agricolas, el impacto por alteraciébn del uso de suelo se
considera negativo, directo, permanente, a corto plazo, sinérgico, irreversible, irrecuperable,
periédico y continuo, se valora como NO SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE. Indicar que
durante las obras, la ocupacion temporal serd mayor, por la necesidad de disponer de zonas
de acopio, accesos, etc., se estima en unos 10.000 m? por fase de la linea, si bien, estas
superficies seran restituidas a su estado inicial y los propietarios compensados en caso de
dafios.

En lo que respecta al sector secundario, dentro de la rama de la construccion, pueden ser
requeridos ciertos servicios que proporcionen unos beneficios econémicos para la poblacion.
Se podrian realizar contrataciones de servicios a empresas locales (materiales de
construccion, maquinaria, etc.), con lo que existira una dinamizacién econémica temporal.
Estas demandas de servicios son POSITIVAS ya que repercuten de forma provechosa en el
sistema econdmico, aunque su cuantia no se estima de mucha envergadura. La magnitud
sera MEDIA.
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® Fase de funcionamiento

Como se ha comentado con anterioridad, una vez se inicia la construccion de la subestacion
se produce un alteracion del uso actual de las parcelas en las que se procederda a su
implantacion, siendo éste un impacto que permanece en el tiempo. Las razones esgrimidas
para justificar su compatibilidad de esta afeccién durante la fase de obras resulta también de
aplicacion para la fase de funcionamiento, considerandolo por tanto un impacto negativo,
directo, permanente, a corto plazo, sinérgico, irreversible, irrecuperable, peridédico y
continuo, que se valora como COMPATIBLE. El caso de las lineas se ha considerado NO
SIGNIFICATIVO-COMPATIBLE.

Como se ha comentado, la puesta en servicio de la nueva ST Boveral supondra un
incremento de seguridad y calidad del suministro eléctrico en la zona, y una respuesta a la
demanda generalizada en esta area. Se trata de un impacto POSITIVO de magnitud MEDIA-
ALTA y duracién permanente, ya que se extendera en el tiempo mientras permanezcan la
STy las lineas en servicio, manifestandose a corto plazo.

Por ultimo, el funcionamiento de la ST Boveral y las lineas eléctricas incidira de forma
POSITIVA, con una magnitud ALTA y de forma directa en el sector secundario,
concretamente en el desarrollo urbano e industrial del entorno, ya que se trata de una
infraestructura motivada por dicho desarrollo, ya que parte de los nuevos suministros
eléctricos que hacen necesaria la construccion de esta nueva subestacion responden a
futuros desarrollos urbanisticos de caracter industrial en las inmediaciones de la
subestacion.

Por otra parte, los proyectos en estudio generaran una dinamizacidon econdmica por la
creacion de puestos de trabajo, directos e indirectos, para cubrir las labores de
mantenimiento. Su incidencia es positiva, directa, temporal, simple y a corto plazo y de
magnitud BAJA.

No se producira afeccion sobre el turismo y la mineria.
6.9 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS

® Fase de funcionamiento

En cuanto al efecto de mejora de la infraestructura eléctrica, se espera un impacto positivo
en la poblacién del area de estudio en general (término municipal de Vinards) debido a un
incremento significativo de la seguridad y de las condiciones de prestacion de suministro
eléctrico, que revertira en una mejora de la calidad de vida de la poblacién abastecida. Por
todo ello este efecto positivo se considera de magnitud MEDIA-ALTA.

6.10 EFECTOS PREVISIBLES SOBRE EL PAISAJE

® Fase de construccion

Los trabajos de construccién de la subestacion y las lineas eléctricas conllevan un efecto
adverso de intrusién visual derivado de la presencia de determinados elementos como gruas
y camiones que contribuyen a la percepcién de una escena desordenada, poco coherente y
ciertamente banalizada, siendo esta situacion temporal y circunscrita a la duracion de las
obras. También se debe tener en cuenta el frecuente transito de maquinaria, de caracter
agricola, en la zona de actuacion.

Este efecto conlleva igualmente un impacto paisajistico sobre las unidades de paisaje
circundantes (Cultivos y Zonas Antropizadas) que poseen cierta relacion visual con la
actuacion. Sin embargo, considerando el andlisis de las pautas de visibilidad realizado, el
impacto no sera muy relevante por la presencia de obstaculos a la visibilidad, como los
cultivos lefiosos o las infraestructuras existentes.
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Teniendo en cuenta todo esto y el alto grado de antropizacion del area de implantacion del
proyecto, el impacto se considera como negativo, directo, temporal, a corto plazo, sinérgico,
reversible y recuperable, y se valora como COMPATIBLE.

Asi mismo, la construccion de los proyectos induce una pérdida de la calidad visual centrada
en la sobrecarga de infraestructuras artificiales en un mismo lugar y la reduccion de la
cubierta arbérea (cultivos de citricos). Ambas circunstancias, asociadas al periodo de obras
y con prolongacion en la fase de funcionamiento, conlleva una alteracion de la textura y
color del paisaje, reduciéndose las tonalidades verdes de los cultivos arboreos en favor de
las tonalidades ocres propias de los terrenos removidos durante las explanaciones. No
obstante, esta variacion cromatica no implica una alteracién significativa de la calidad visual
de la escena al tratarse de un contraste habitual en los terrenos de caracter agricola donde
coexisten terrenos cultivados y parcelas en desuso. Por otro lado, el desarrollo de las obras
no conlleva alteraciones en las lineas y volimenes de la escena, puesto que no se requerira
el movimiento de grandes cantidades de tierras durante la explanacion del terreno gracias a
la baja pendiente del emplazamiento.

Al margen de la naturaleza de las transformaciones, no se ha considerado que las acciones
propias de la construccion de la subestacion y las lineas eléctricas supongan una afeccion
paisajistica relevante debido al Bajo valor paisajistico otorgado a la unidad paisajistica
afectada (Cultivos). Considerando esto y lo sefialado en péarrafos anteriores este impacto se
considera negativo, directo, permanente, a corto plazo, sinérgico, reversible, recuperable,
periodico y discontinuo, y se valora como COMPATIBLE.

® [ase de funcionamiento.

El efecto por intrusién visual comienza en la fase de construccion y continla durante la fase
de funcionamiento. Se contempla el tiempo de permanencia de los efectos generados en la
fase de construccion, como una nueva magnitud a tener en cuenta en la valoracién del
impacto final.

El efecto por intrusién visual se debe a la introduccion de nuevos elementos paisajisticos
que incrementan el grado de antropicidad de la escena, en este caso, los elementos mas
visibles de la subestacion: edificio, apoyo de derivacién, torre de comunicaciones, vallado
perimetral, paramenta exterior, iluminacion, etc. y de las lineas eléctricas: apoyos.

De la figura de realizada, se deduce que la maxima visibilidad de los proyectos se producira
en su entorno proximo, afectando al Cami dels Carreters y carretera N-238, asi como a las
viviendas inmediatas a las instalaciones.

En el resto del territorio la visibilidad de los proyectos decrece exponencialmente debido a la
distancia y al efecto pantalla generado por los cultivos de citricos. Desde los observatorios
de mayor valor paisajistico por su localizacién, disposicién y frecuentacién (Puig de la
Misericordia, zona elevada situada al oeste del ambito analizado), los proyectos seran
visibles pero no alteraran significativamente la calidad paisajistica de las panoramicas, ya
que la distancia y la presencia de otras infraestructuras en el entorno atenuara su intrusion
visual, no resultando elementos destacados o llamativos en la escena.

Por todo lo comentado, el impacto de las instalaciones por intrusion visual se considera
negativo, directo, permanente, a corto plazo, sinérgico, reversible, recuperable, periddico y
continuo y se valora como COMPATIBLE a nivel regional y local (incluido zonas proximas
como la carretera N-238 o el Cami dels Carreters), dado el caracter antropico de la unidad
de paisaje en la que se integraran (Cultivos), la atenuacion del contraste de la instalacién en
el paisaje gracias a la presencia de otras infraestructuras y el efecto pantalla generado por la
presencia de cultivos de frutales.

En lo que se refiere a la pérdida de calidad visual a este nivel (regional y local), el impacto
se considera igualmente COMPATIBLE puesto que la instalaciéon quedara implantada en
una unidad paisajistica (Cultivos) de marcado el caracter antrGpico y con una valor
paisajistico Bajo.
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Sin embargo, la magnitud de estos impactos se incrementa al considerar el caso particular
de las viviendas localizadas en las parcelas inmediatas a la futura ST Boveral (parcelas 173,
296, 204, 206 y 199 del poligono 51), ya que la proximidad de la instalacion y la altura
prevista para el proyecto, especialmente para el apoyo de derivacion, reduce las
posibilidades de apantallamiento o integracion de la instalacién. En este caso el efecto de
intrusién visual lleva asociado una pérdida de la calidad visual del paisaje observable desde
estas viviendas por alteracion de la composicion y caracteristicas de la escena paisajistica, y
la consecuente reduccion del bienestar de la poblacién que de forma esporadica o
permanente ocupa estas viviendas. El impacto por intrusion visual y la consecuente pérdida
de calidad visual y reduccion del bienestar para los residentes de las viviendas se considera
negativo, directo, permanente, a corto plazo, sinérgico, reversible, recuperable, periddico y
continuo y se valora como COMPATIBLE-MODERADO tras la aplicaciéon de las medidas
especificas previstas para reducir este impacto.
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6.11 RESUMEN DE LOS IMPACTOS GENERADOS
. o
, ZEc | S¢E
ELEMENTO ALTERACION @ 58 o
o © > $
O L
Cambios en la calidad del aire C NS-C
ATMOSEERA Aumentq}de niveles sonoros _ _ C-M C
Produccion de campos eléctricos y magnéticos - NS
Produccion de ozono / efecto corona - -
GEOLOGIA Y ﬁ\i?;m%i:)ndeel Irc()e.l,ler;/ees 0s geoldgicos NCS -
GEOMORFOLOGIA n gos geologicos_
Afeccién a Lugares de Interés Geolégico - -
Incremento de los riesgos de erosién NS -
Compactacion y degradacion C -
SUELO Contaminacion del suelo NS C
Generacion de residuos NS NS
Alteracion de la red de drenaje NS -
) Afeccidn a las aguas subterrdneas NS-C -
HIDROLOGIA Contaminacion de las aguas superficiales
. NS-C NS
/subterrdneas
Incremento del riesgo de inundacion NS -
VEGETACION EI|m|r!<'i\C|on y degrladamon de la vegeFamoE\ NS -
Afeccién a formaciones vegetales de interés NS -
Destruccion directa de ejemplares NS NS
FAUNA Alteracion del comportamiento de las especies C NS
Eliminacién y alteracién del habitat NS NS
Riesgo de colisién / electrocucion - NS-C
) Molestias a la poblacién C -
POBLACION Efectos sobre el bienestar y la calidad de vida C +/C
Riesgo de incendio C NS
Alteracion uso actual del suelo C C
Reduccién de la productividad agricola NS -
SECTORES Dmam[zamon economlga' + +
p Afeccibn a recursos turisticos NS -
ECONOMICOS = . .
Afeccién a explotaciones y derechos mineros - -
Seguridad y calidad del suministro - +
Desarrollo urbano e industrial - +
Afeccidn al planeamiento urbanistico - -
SISTEMA TERRITORIAL Afecc!gn a espacios natl'J.raIes pfotggldos - -
Afeccién a montes de utilidad publica - -
Afeccion a la actividad cinegética - -
INFRAESTRUCTURAS Y Afecc!gn a mfragstructura; NS -
Afeccién a las vias pecuarias NS -
SERVICIOS - - —
Mejora de la infraestructura eléctrica - +
PATRIMONIO Afeccion al Patrimonio Cultural NS -
Pérdida de calidad C C
PAISAJE Intrusion visual C C-M

Tabla 6-1. Impactos asociados a la fase de construccion y funcionamiento de las instalaciones

proyectadas
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7. MEDIDAS PREVENTIVAS Y CORRECTORAS

7.1 MEDIDAS PREVENTIVAS EN LAS FASES DE CONSTRUCCION Y
FUNCIONAMIENTO

7.1.1 Sueloy agua
e Fase de construccion

— Se minimizardn las zonas de acopio de materiales, de excavacién, construccién y
montaje. Los materiales se ubicaran unicamente dentro del perimetro de obra previsto
para instalar la ST y en las zonas de acopio preparadas junto a la base de cada apoyo.

— Se aprovecharan los viales existentes, evitando los dafios a los mismos.

— Todos los excedentes de materiales resultantes de la explanacion y la excavacion se
gestionaran de acuerdo a la normativa vigente.

— Se llevaran a cabo medidas para la minimizacion de generacion de los residuos en obra.

— Los residuos generados en las obras se gestionaran de acuerdo a la normativa vigente,
segun lo especificado en los Estudios de Gestion de Residuos de Construccion y
Demolicion adjuntos a los proyectos técnicos administrativos de cada uno de los
proyectos.

— En las obras sélo se realizaran las operaciones de mantenimiento diario imprescindible
de maquinaria o vehiculos, no permitiéndose operaciones que impliquen riesgo de
contaminacion del suelo, tales como cambio de aceite o lavado de vehiculos. Estas se
realizaran en talleres autorizados o instalaciones apropiadas.

— La maquinaria y vehiculos empleados deberan haber superado las inspecciones técnicas
correspondientes y estar en perfectas condiciones de funcionamiento en lo referente a
fugas de lubricantes o combustibles.

— En caso de derrame de alguna sustancia peligrosa al suelo serd retirado inmediatamente
y gestionado de acuerdo a la normativa vigente.

— En ningun caso se abandonaran materiales de construccion ni residuos de cualquier
naturaleza en el &mbito de actuacion de los proyectos o su entorno.

— Se retirardn de forma adecuada los restos que se vayan generando.

— Se evitara en la zona cualquier tipo de derrame, tales como aceites, grasas, hormigon,
etc., que pueda llevar consigo la contaminacion de las aguas.

— Se procedera a la limpieza y retirada de posibles aterramientos que puedan obstaculizar
el flujo natural de las aguas superficiales.

¢ Fase de funcionamiento

— Los transformadores de potencia dispondran de sistemas de seguridad y vigilancia de
los niveles de presion del aceite, temperatura, etc., que detectarian cualquier variacion
fuera del rango de trabajo establecido, informando de inmediato al Centro Regional de
Operacion e Informacion de la correspondiente anomalia para la rapida intervencion de
los equipos de mantenimiento.

— Los restos de aceite procedentes del mantenimiento de la ST durante el funcionamiento
seran gestionados segun normativa y a través de una empresa autorizada.
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7.1.2 Atmoésfera
e Fase de construccion

— Se adoptardn medidas especificas para minimizar el levantamiento de polvo en los
movimientos de tierra: la zona estara vallada en todo su perimetro, se realizara el
apilamiento de materiales finos en zonas protegidas del viento para evitar el sobrevuelo
de particulas.

— Riegos con agua: en caso de llevarse a cabo en periodos secos, se realizaran riegos con
agua en las zonas donde pudiera generarse un incremento de las particulas en
suspension. El posible aumento puntual de los niveles de polvo es de muy escasa
significacion.

— Cubrimiento de la carga de los camiones: los camiones que transporten material de
naturaleza pulverulenta estaran cubiertos para evitar su emision a la atmosfera a causa
del viento y con el objeto de mantener el aire y la vegetacion libres de polvo. Se tendra
especial cuidado en las operaciones de carga y descarga de materiales de los camiones,
para evitar levantar polvo.

— En el manejo de maquinaria y vehiculos se observaran las siguientes pautas para reducir
las molestias por ruidos o generacion de polvo: evitar el exceso de velocidad, realizar
una conduccion sin aceleraciones ni retenciones, planificar los recorridos para optimizar
el rendimiento y evitar el funcionamiento simultaneo de maquinaria pesada cuando sea
innecesario.

— La magquinaria y vehiculos empleados en las obras deberan haber superado las
inspecciones técnicas correspondientes y estar en perfectas condiciones de
funcionamiento, especialmente en lo referente a niveles de emision de ruidos y gases de
combustién, que en todo caso respetaran la normativa aplicable.

— Durante el proceso de construccién, en los trabajos que se realicen en la via publica, se
empleara maquinaria (excavadoras, hormigoneras, grdas) cuyo nivel de presidon sonora
no supere 90 dB(A) medidos a cinco metros de distancia, en virtud de la Ley 7/2002, de
3 de diciembre de Proteccion contra la Contaminacion Acustica, de la Generalitat
Valenciana.

— En lo que respecta al SFg, este gas sintético e inerte no presenta riesgos para la salud
en estado puro, tal como se contiene en los equipos, y que se utiliza como dieléctrico.
Durante el montaje de los equipos que contengan SFg se adoptaran las medidas de
precaucion usuales en este tipo de operaciones para evitar eventuales pérdidas. Esto
hace muy improbable que se pueda producir una accidental fuga y emisién de gas a la
atmosfera, que en todo caso, teniendo en cuenta el tipo de gas y el pequefio volumen
confinado en los equipos seria totalmente inocua.

¢ Fase de funcionamiento

— La alta fiabilidad y control de los equipos con gas SF¢ hacen muy improbable que se
pueda producir una accidental fuga y emisioén de gas a la atmdsfera, que en todo caso,
teniendo en cuenta el tipo de gas y el pequefio volumen confinado en los equipos seria
totalmente inocua. No obstante en el caso excepcional de que fuese necesario realizar
en la instalacion trabajos de reparacion o mantenimiento en aparatos aislados en SFs,
los mismos se llevaran a cabo por personal cualificado, que adoptaran las medidas de
precaucion usuales en este tipo de operaciones, realizandose de acuerdo a la normativa
vigente.

— En el estudio de implantacién y disefio de la subestacién se ha tenido en cuenta la
posible repercusion del funcionamiento de los transformadores sobre el medio en lo que
a incremento de los niveles de ruido de fondo se refiere, adoptandose en proyecto
medidas para reducir el nivel de ruido en su origen, entorno de los transformadores y
elementos de ventilacion del edificio. Para ello, entre otras, Iberdrola Distribucion
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Eléctrica, S.A.U. exige a los fabricantes de estos equipos el estricto cumplimiento de la
norma UNE-EN 60076-10, limitando conforme a dicha norma el nivel de ruido maximo de
cada transformador en las condiciones mas extremas de funcionamiento.

— En todo momento durante el funcionamiento de la ST se cumpliran las especificaciones
sefialadas en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana sobre
Proteccién contra la Contaminacién Acustica y en el Decreto 266/2004 de 3 de
diciembre, del Consell de la Generalitat, por el que se establecen normas de prevencion
y correccion de la contaminacion acustica en relacidon con actividades, instalaciones,
edificaciones, obras y servicios.

7.1.3 Vegetaciéon y fauna

— Se minimizaran las zonas de acopio de materiales de excavacion, construccion y
montaje. Para ello se empleara Unicamente los limites de la parcela prevista para la ST y
las zonas de acopio situadas junto a cada apoyo.

— Se minimizara la formacion de polvo, adoptando las medidas sefialadas en el apartado
7.1.2

— Dado el caracter antropico y la Unica presencia de cultivos y eriales en las zonas de
implantacion de los proyectos, no se esperan afecciones a la vegetacion. No obstante,
durante la fase de replanteo se prestara atencion a la posible presencia de ejemplares
naturales que pudiesen aparecer dispersos para su delimitacion y balizado con el fin de
evitar su afeccion.

7.1.4 Poblacion

e Fase de construccion

— En todo momento se asegurara la transitabilidad de los caminos y se dard prioridad en la
circulacion a los vecinos de la zona.

— Se realizaran las obras en el menor tiempo posible, con el fin de paliar en la medida de
lo posible las molestias a la poblacion.

— Se sefalizara de forma adecuada la obra.
7.1.5 Residuos

e Fase de construccion

— Los residuos generados en las obras se gestionardn de acuerdo a la normativa vigente
estatal y autondmica, de acuerdo a lo especificado en los Estudios de Gestion de
Residuos de Construccion y Demolicion adjuntos a los proyectos técnicos
administrativos de los proyectos en estudio.

e Fase de funcionamiento

— La actividad de transformacion llevada a cabo en la ST Boveral no genera ningun tipo de
subproducto o residuo, Unicamente los procedentes de las tareas de mantenimiento
(restos de cables, residuos férricos y algun palet de madera). Se trata por tanto de
residuos no peligrosos, que se gestionaran de acuerdo a la normativa vigente.

— En los mantenimientos también se generan materiales sobrantes como algun trapo
impregnado de grasa o pequefias cantidades de sepiolita, en este caso se trasladan a un
CAT (Centro de Agrupamiento y Diagndstico) de Iberdrola Distribucion Eléctrica, S.A.U.

— En el caso del aceite dieléctrico del transformador de potencia, Unicamente se generaria
este material en caso de fugas o de sustitucion del transformador. En caso de fuga el
aceite llegaria al receptor de emergencia desde donde seria extraido para su traslado al
CAT con objeto de evaluar su posible reutilizacién o bien su gestion como residuo. En
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ningun caso se almacenaria dicho aceite en la instalacion. Cuando sea precisa la
sustitucion del transformador, se seguiran los protocolos establecidos por IBERDROLA
Distribucion Eléctrica, S.A.U. para este tipo de operaciones, que en la actualidad
establecen que el aceite sea extraido in situ del transformador de potencia y sea
repuesto directamente mediante un camion cisterna.

7.1.6 Patrimonio Cultural

— La ST Boveral dispone de Resolucién favorable de Cultura. En cuanto a las lineas
eléctricas, no se han identificado en sus inmediaciones, elementos del patrimonio
cultural (arqueolégico, paleontolégico, etnoldgico, arquitectdonico o industrial)
susceptibles de verse afectados por la construccion y posterior funcionamiento de las
lineas durante los trabajos de prospeccién arqueoldgica realizados para poder detectar,
en su caso, elementos patrimoniales no registrados. En caso de detectarlos durante las
obras, se deberdn suspender preventivamente los trabajos e informar a Servicio
Territorial de Cultura y Deporte de Castellon (Unidad de Inspeccién de Patrimonio
Historico).

— Se procedera segun lo establecido en la Ley del Patrimonio Cultural Valenciano.

7.1.7 Paisaje

Se aplicaran las siguientes medidas encaminada a la restauracién de las zonas afectadas
por las obras y que repercutiran en una buena imagen estética de las instalaciones:

— A la finalizacion de las obras, se efectuara la limpieza general de la zona, gestionando
segun la normativa todos los residuos y materiales excedentes o sobrantes.

— Se restauraran o acondicionaran todas las infraestructuras del entorno dafiadas a
consecuencia de las obras: accesos, infraestructuras, cunetas, etc.

7.2 MEDIDAS CORRECTORAS

— Se eliminaran adecuadamente los materiales sobrantes en las obras y cualquier derrame
accidental, una vez hayan finalizado los trabajos de construccion.

— En su caso, se restituiran los accesos y todas las zonas que haya sido necesario cruzar
y/o utilizar y que hayan podido resultar dafiadas.

— Se limpiara el material acumulado, préstamos o desperdicios, efectuando dicha limpieza
de forma inmediata en el caso de que el material impida el paso de vehiculos o
peatones, o pueda suponer cualquier tipo de peligro para la poblacion.

En su caso, se rehabilitaran los dafios efectuados a las propiedades durante la construccion
0 se compensara econémicamente por los mismos.

7.3 PRESUPUESTO DE LAS MEDIDAS PROTECTORAS Y CORRECTORAS Y DEL
PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El presupuesto de la vigilancia ambiental a realizar durante la fase de construccion de la
nueva subestacion transformadora 132/66/20 kV ST Boveral es el siguiente:

Actuacion Presupuesto
Vigilancia Ambiental de la ST en fase de obra 17.150 €

Tabla 7-1. Presupuesto de la Vigilancia Ambiental de la ST Boveral
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En el caso de la Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST Boveral —-L/66 kV SC,
Benicarl6-Cemenmar 2 y la Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) SC, L.E. Benicarlo-
Cemenmar 2 - L.E. Benicarl6-Cemenmar 1, el presupuesto de la vigilancia ambiental en fase
de obra es el siguiente:

Actuacion Presupuesto

Vigilancia Arqueolégica de la Linea Eléctrica en fase de
obra (fases 1 y 2) (en caso de que asi lo determine el

Servicio Territorial de Cultura y Deporte de Castellén en 650 €
base a los resultados de la Prospeccién Arqueolégica
realizada ™)
Vigilancia Ambiental de la Linea Eléctrica en fase de obra

6.600 €
(fase 1)
Vigilancia Ambiental de la Linea Eléctrica en fase de obra

6.600 €
(fase 2)

Tabla 10-1. Presupuesto de vigilancia ambiental de las lineas eléctricas

8. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

8.1 FASE DE CONSTRUCCION

— Se realizara un control de la obra, de manera que se garantice que ésta se realiza de
acuerdo con lo indicado en el apartado de medidas protectoras y correctoras,
controlando ademas de las labores propias de la construccion de los proyectos, aquellas
gue tengan que ver con las afecciones al medio.

— En funcion de los resultados obtenidos en la prospeccion arqueoldgica de las lineas
eléctricas, se adoptardn medidas al respecto, vigilandose su adecuada consecucion.

— Se realizaran Informes peridédicos de Seguimiento, en los que quedaran contempladas
las observaciones efectuadas durante el seguimiento de las obras, los resultados
obtenidos en la aplicacién de las medidas propuestas y, en su caso, los problemas
detectados, siendo de gran importancia el reflejar en dichos informes la deteccion, en su
caso, de impactos no previstos.

— Una vez finalizadas las obras se efectuard una revision completa de la instalacién
controlando la correcta limpieza de los restos de obra.

— Para finalizar, se realizard un informe general al final de la obra en el que se reflejara la
evolucion de los distintos elementos ambientales.

8.2 FASE DE FUNCIONAMIENTO

Una vez finalizadas las obras y ya en fase de funcionamiento de la subestacion y las lineas
eléctricas, se verificard el buen estado y funcionamiento de sus elementos y se controlard si
en algun momento fuera necesario adoptar algun tipo de medida correctora.

[ LLa prospeccion arqueoldgica realizada forma parte de las buenas practicas llevadas a cabo en el desarrollo de
los proyectos de IBERDROLA Distribucion Eléctrica S.A.U. de forma previa a la fase de obras.



Estudio de Impacto Ambiental

PROYECTO:  L/132 kV ST Boveral —-L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar Il, L/132 kV L Benicarl6-
Cemenmar Il - L Benicarl6-Cemenmar | y ST 132/66/20 kV Boveral

ID.: 100606344-0-1-00-E-IBDMB-0005 REV 0 HOJA 34 DE 34

9. CONCLUSIONES

La construccion y funcionamiento de la Linea eléctrica a 66 kV (futuro 132 kV) DC, ST
Boveral —L/66 kV SC, Benicarl6-Cemenmar 2, la Linea eléctrica 66 kV (futuro 132 kV) SC,
L.E. Benicarl6-Cemenmar 2 - L.E. Benicarl6-Cemenmar 1 y la ST 132/66/20 kV Boveral,
producira ciertos efectos sobre los elementos del medio en el que se ubicara. La valoracion
conjunta de estos efectos se puede calificar como COMPATIBLE, dado que la mayor parte
de los mismos son No Significativos, Compatibles o Positivos, estos Ultimos sobre el medio
socioeconomico principalmente.

De esta forma, tras estudiar detalladamente el medio que acogerd las futuras
infraestructuras proyectadas y los impactos esperables a consecuencia de su implantacion y
funcionamiento, se puede concluir que el proyecto propuesto es ambientalmente viable
siempre que se apliquen las medidas protectoras y correctoras indicadas en el presente
Estudio y se desarrolle el Plan de Vigilancia Ambiental propuesto.
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ANEXO 1
MAPA DE SINTESIS
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